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predstaven futuristicky a designové vel-

mi pritazlivy e-bike Eagle od taiwanské
firmy TranzX, jejz bude na né$ trh dovazet firma
BP Lumen. Tento e-bike je jiz svou podstatou
odli$ny.

Na brénském veletrhu SportLife byl

Dvacitka pro pubertaky

E-bike Eagle je na rozdil od fady dosavadnich
elektrokol postaven na 20" kolech, coz pfinasi
lepsi akceleraci pfi rozjezdu a snadnéjsi ovlada-
telnost v zataCkéach. Jedna se vSak stale o mést-
ské kolo, jehoz hlavni cilovou skupinou by méla
byt dospivajici mladez. Ta v posledni dobé travi
spoustu Casu spie u pocitact a elektrokola by ji
mohla zase vytahnout ven.

TranzX Eagle se bude prodavat ve dvou verzich
- s pomocnym elektropohonem, jenz se spousti
pouze pii Slapani, anebo jako na Slapani nezavisly
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Néstup elektrokol,
ktera ozivuji zajem
siroké spolecnosti
0 jizdni kola, je
neprehlédnutelny.
Jenze doposud

se elektromotory
osazovaly prevazne
citybiky a trekingy,
které jsou pro
sportovné zalozené
jezdce vzhledoveé
nezajimave.

e-bike, oviddany rukojeti ,plynu* pfimo z fiditek.
Rozdil mezi stroji je také ve vykonu - stroj s po-
mocnym pohonem ma ,pouze” 250wattovy motor,
ktery jezdci podle evropské legislativy muze po-
mahat jen do rychlosti 25 km/h. Nezavisly e-bike
schopny vyvinout rychlost az 35 km/h.
Elektromotor TranzX PST vyuziva vlastni bate-
fii z lithiového polymeru, Sikovné zabudovanou
do zadniho pseudonosice. TranzX na kole Eagle
také predstavil sadu inovativnich komponentd, ja-
ko jsou loukotova kola se zabudovanym elektro-
motorkem ¢i viastni verzi odpruzené vidlice v hla-
vové trubce po vzoru amerického HeadShoku.
Firma TranzX véfi, Ze pfedstaveni vlastniho
e-biku bude pfelomovym bodem v propagaci
elektrokol. Cena pro cesky trh v dobé psani ¢lan-
ku jesté nebyla stanovena.
www.BPlumen.cz

(mig)

mAsTer

doporucena cena
56.990,- K¢
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Vice karbonovych modeld a barev, aneb Pell’s 2010,
takto vystizneé by se dala nazvat nova, v poradi

jiz pata kolekce brnénské znacky Pell’s, kterd je
bezpochyby nejostrilenéjsim domacim zastancem

karbonu.

ova sezbna piinese vyraznéjsi
N rozsifeni poctu nejlepsich karbo-
novych modeltl a hlavné velkou
zménu designu. Nové je logo na spodni
i hlavové trubce, pficemz hlavovou trub-
ku zdobi diamantem brouseny kousek

duralu, takze i na takové detaily se zde
hraje. Logo na spodni trubce designové
ladi k novym barevnym variacim, které
jdou presné v duchu soucasnych tren-
du, takze kola jsou jesté pestiejsi a vy-
raznéj$i nez letos.

AUTHOR®

CYKLOSERVIS

www.author.eu

19

Roénik XVII.
Cena 12Ké

Seven pro véechny
Karbonovy hardtail Seven je nové na-
bizen v péti variantdch podle osazeni.
Ram je vytvofen systémem Tube to tu-
be a disponuje vyraznymi absorp¢nimi
schopnostmi zadni stavby Medium Tail.
Ta nese karbonové patky a postmount
uchyceni tfrmene brzdy. Hlavova trubka
ma dva rozdilné priméry, sedlova trub-
ka ma rozsiteni nad stfedovym pouz-
drem kvli tuhosti a stfredové pouzdro je
upraveno na osu BB93 s loZisky naliso-
vanymi dovnitf rdmu.
= Pokracovani na str. 10

SL-K v hovém havu

Sada horskych komponentl SL-K
znacky FSA ma pro rok 2010 novy
vzhled. Karbonova riditka a sedlovky
jsou nove vyrabény jednosmeérnym
skladénim karbonovych viadken, takze
.kostickovana“ povrchovéa vrstva

je minulosti, UD (uni directional)
karbon ma specificky vzhled. Vyhodou
jednosmerného skladani je lepsi
absorpce razd pri zachovani pevnosti
i nizké hmotnosti. Rada SL-K obsahuje
kliky, predstavec, riditka a sedlovku.

Kliky

Kliky jsou novym priristkem do fady
SL-K pro rok 2010 a konstrukéné vy-
chazeji z vy$siho modelu K-Force Light.
Pfi jejich vyrobé se totiz pouziva stejny
proces tlakového tvarovani karbonu

BIKE INDUSTRIES
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ve formé. Duté kliky jsou uvnitf vyztu-
Zeny duralovou patefi, ktera jim dodava
vy$§i torzni tuhost a pevnost, nez mély
dosavadni produkty znacky. Ocelova
pochromovana osa je ulozena na ke-
ramickych loZiscich stfedového sys-
tému MegaExo. Prevodniky frézované
na CNC strojich z duralu Al7075 maji
22/32/44 zubu a jsou uréeny pro devi-
tirychlostni kazetu.

Celkova hmotnost klik 8409 je o se-
dmdesat gramu vyssi, nez u standardu
Shimano XTR. Cena téchto karbono-
vych klik je 13 900 K&.

Predstavec
Télo predstavce je obrobeno na CNC
strojich z kovaného bloku duralu Al2014.
Anodizovany povrch je opatien obou-
strannymi potisky, aby bylo mozné
predstavec pouzit s negativnim i s po-
zitivnim sklonem, jenz Cini 6°. Objimka
fiditek oversizového praméru 31,8mm
ma karbonovou krytku na Gtyfi Srouby.
Predstavec se prodava v Sesti délkach
od 80 do 130mm a v délce 100mm vazi
155 gramu. Doporucena cena predstav-
ce SL-K je 2190 K&.
= Pokracovani na str. 4
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Sezona je za nami a jen
hrstka statecnych bude
v bikovani pokracovat

i pres zimu. Ta je totiz
vétsinou ve znameni
najizdéni objemu
kilometrud na silnici,
takze ke slovu prijde
zimak, a ostry bike

tak bude do jara ¢ekat
Vv garazi.

Ulozte kolo pripravene

na ném pravidelny posezonni servis. Ackoliv se to nezda, kazdy dil bé-

Kdo hodla jezdit celoroéné na jednom kole, ani tomu neuskodi provést

hem sezony dozné néjaké opotiebeni a nepatrné naznaky problémi se
mohou zaéit vytvaret tam, kde je zrovna nevidime. Jakmile se objevi, bude uz

na napravu pozdé.

Jak tedy zacit a na co vSechno se pfi podzimnim servisu zam

t? Co nevy-

nechat a do jakych detailli jsme schopni si vystaéit sami bez navstévy specia-
lizovaného servisu? A kolik nds muze takovy servis stat, pokud budeme ménit
nékteré dily? To vS§echno si zodpovime v nasledujicich fadcich.

ocista

V prvni fadé musime kolo dikladné
umyt, protoZe jak fika nas technicky
poradce Dlouhan, ,co je Cisté, nemlze
byt rozbité“. V tom ma pravdu, protoze
pfi dikladné odisté vsech dili nemlze
pfipadné poskozeni uniknout nasemu
zraku. Umyti kola vyzaduije Cisti¢ na ram
a odmastovac na fetéz a dalsi soucastky
se starym mazivem. Pozor pfi aplikaci
jednotlivych Cisticich prostfedkd, aby-
chom si odmastovac fetézu nekapli tie-
ba na ram a zbyte¢né neposkodili lak.
CistiCe rdmu jsou totiz mnohem méné
agresivni nez specialni rozpoustédia
na mastnotu. Na trhu je dostatek eko-
logicky odbouratelnych pfipravkd, napf.
Finish Line, Nachazel Bike Products
nebo Pedros ¢i RSP. Ceny se pohybu-
ji podle velikosti baleni, ale zaklad pro
ram a prevody nas vyjde zhruba na 200
az 300 korun. Samozrejmé k tomu md-
Zeme pficist pracku na fetéz nebo spe-
cialni gistici kartaCe a cena skace o dalsi
pétistovku. Lze si ale vystacit i s obycej-
nou $tétkou.

Omyté a osusené kolo mulzeme
podrobit servisu. Pokud to mame
na del$i dobu, mizeme po umyti oSetfit
fidkym olejem fetéz, aby hned zbyte¢-
né nechytl rez, nez na néj dojde fada.
Takze ¢im zacit a jak postupovat.

1) Naboje

Nejprve vynddme z ramu kola a za-
&neme u nich. Vyzkousime lehkost ota-
&eni osy a pokud citime vili nebo nao-
pak drhnuti, je ¢as na napravu. U lozZis-
kovych nabojli je tfeba nechat prelisovat
loZiska, coz doma nejsme schopni sami
provadét, pokud nemame specialni pfi-
pravky. Cena loZisek spolu s vyménou
se bude v servisu pohybovat kolem pé-
tiset az tisice korun, v zavislosti na cené
loZisek. Pokud je v pramyslovych loZis-
kéch miniaturni vile, neni tfeba pfili§
zoufat, nemusi se vyraznéji zvétSovat.
Nic jiného nez samotné loZisko by tato
zavada poskodit neméla, takze na na-
bojich Ize jesté klidné jezdit. Staci oSetfit
gumové prachovky silikonovym olejem,
pfipadné vycistit vnitni prostor pod nimi,
aby loZiska nebyla zbyte¢né vystavena
necistotdm a vihkosti. Zarover ale zkon-
trolujeme dotazeni kdénusovych matic

’Cyklistickas
y-a textil v nejvy$si kvalité

Dopln

na ose, nékdy muize byt vile zplisobena
jejich $patnym sefizenim. Nékteré nabo-
je ale maji matice jen nasazené na ose,
takze celek nelze nijak sefidit.

TotéZ se neda fici o nabojich s kénusy
a kulickami, které udrzbu doslova vy-
Zaduiji. | kdyz se osa otadi hladce, neni
od véci celek rozebrat a vycistit. Nova
vazelina a &isty vnitfni prostor prodlou-
Zi Zivotnost kulickovych drah i kénusu.
Jestlize je jedina kulicka poskozena, je
lepsi vymeénit vSechny. Totéz plati pro
konus. Staci drobné poskozeni kuli¢ko-
vé dréhy a je jasné, Ze to se bude s dal-
$im provozem zvétSovat a nakonec ma-
Ze ponicit kulicky, které se pak projevi
i na draze v naboji. To pak znamena je-
diné, a to vyménu celého naboje. Cena
kulicek je zanedbatelnd, kvalitni kdnusy
se pohybuji kolem stovky za kus, levna
provedeni za deset korun jsou dobra
spi$e pro nejlevnéjsi naboje.

Vazelinu do naboji pouzivame s pfi-
mési grafitu nebo jinych latek, které za-
jisti vodoodpudivost a hladké otaceni.
Pfi kone¢ném sefizeni vile osy se tato
musi otacet lehce. Vzdy je lepsi nechat
v naboji miniaturni vali, ktera se po mon-
tazi kola usadi stazenim rychloupinéku,
nez osu dotahnout silné, aby koénusy
okamzité zacaly nicit drahy v naboji.

Obycéejné nédboje nebo naboje
Shimano, az po fadu Deore LX, jsme
schopni rozebrat doma sami pouze
s plochymi klici velikosti 13, 15a 17. Dvé
nejvyssi fady ovSem potiebuiji i imbuso-
vy ki€, jejich systém je trochu sloZitéjsi,
takze je lepsi nechat je servisu. | vzhle-
dem k jejich cené je lepsi radéji za je-
jich sefizeni zaplatit, nez si je zbyte¢né
poskodit.

Soucasti naboju je i volnobézny ofech,
ktery si diky miniaturnimu provedeni kuli-
Eek uvnitt také zaslouzi rozborku.

2 Rafky

Po nabojich pfichazeji na fadu rafky,
u nichz kontrolujeme hlavné opotfebeni
boénic v pfipadé pouzivani rafkovych
brzd, a nasledné hazivost, coz plati i pro
diskovou verzi. Probrzdéné bocnice
znamenaji jednozna¢né vyménu rafku,
protoze hrozi jejich utrzeni pfi nahusté-
ni plasté. Hazivost jde ruku v ruce s vy-
pletem, takze zkontrolujeme draty, zda

\"‘\.-_.
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neni néktery poskozen, a samoziejmé
napnuti vypletu nebo omackané niply.
Centrovani jsme rovnéz popisovali,
v servisu zaplatite zhruba kolem stovky
za jedno kolo. Vyména dratd je samo-
ziejmé drazsi, prepleteni se pohybuje
kolem 300 korun a vys$ plus cena za dra-
ty, které stoji 2 az 100 korun podle typu
a provedeni kola. Rafek s poskozenim
v jednom misté asi tézko vycentrujeme,
naklepnuti prosté jde jen tézko opravit,
takZe se bud smifime s hazenim rafku,
anebo opét vyména.

Kdo chce byt dusledny, projde jesté
vzorek a bocnice plasté, zda neni nékde
profiznuty. Hlavné u bezdusovych plastt
je kontrola dulezita, pokud jsme tmelem
zachrariovali vétsi prupichy, mizeme je
ted'v klidu zevnit podlepit.

3) Prevody

Soustava pfevodU je asi nejozeha-
vej$im tématem kazdé servisni diskuse.
Zacénéme fetézem, protoze od jeho cel-
kového stavu se odviji pfipadna dalsi in-
vestice. Odmastény a osuseny fetéz nej-
prve zméfime budto specialni mérkou,
ktera stoji zhruba 150 korun, piipadné
posuvnym meéfidlem. Na ném si nasta-
vime hodnotu 132mm a vsuneme trny
mezi ¢lanky fetézu. Po roztazeni mérky
bychom méli dostat hodnotu 132,2 az
132,4mm, coz je zhruba stav nového fe-
tézu. Jestlize je hodnota 132,9-133mm,
ur¢ité  bychom méli fetéz vymeénit.
Jestlize jsou hodnoty vyssi, je jasné, ze
fetéz neplijde pry¢ sam, ale nejspi$ to
odnese i kazeta a mozna i prostfedni
prevodnik.

A tady zacind znamé dilema, zda mé-
nit, &i neménit. Lepsi scénar je ten, ze
jsme peclivé fadili mezi pastorky a vy-
tahani fetézu se neprojevilo na nejmen-
§ich, ale rozlozZilo se a novy fetéz si sed-
ne. Takze nasadit novy. Jestlize nebude
na kazeté stfilet a ani se nebude ,na-
lepovat“ na prevodniky odspodu, ma-
me vyhrano. Investice tak bude zhruba
kolem pétistovky v pfipadé stiedni tfidy
fetézu. Jestlize si fetéz obcas streli vza-
du na jediném pastorku, ale neni to tak
Casté, je Sance, Ze se po dvou stovkach
kilometrd vytdhne a sedne si. Jestlize
stfili hodné, musi pry¢ i kazeta. A to je
minimainé dalsich sedm set korun na-
vic. Tim to ale nekonci, protoze novy fe-
téz se mize zasekavat zespodu na pre-
vodnicich, coz se zprvu projevi lehkym
Skubanim raminka prehazovacky, v teré-
nu v blaté se pak fetéz zasukuje mezi
nejmensi prevodnik a ram. Nezbyva te-
dy nez vyménit pfevodniky, kterych se
to tyka. Cena za jeden je zhruba od 400
korun, zélezi na provedeni a materialu.
Ocelové jsou levnéjsi a déle vydrzi, jsou
vSak vyrazné tézsi. Drazsi sady pouzivaji
samozfejmé duralové.

Dalsi variantou je neménit fetéz a jez-
dit ten opotrebeny az do Uplného znice-
ni. Bohuzel to s sebou nese riziko pretr-
Zeni a také sukovani fetézu a jeho stfileni
pfi jizdé v blaté. Na zimaku to tedy neni
takovy problém, u sportovniho kola by
to ale mohlo znamenat stopku uprostred

zavodu nebo béhem vyjizdky, jakmile se
z fetézu vyplavi mazivo. Polemika, zda
ménit fetéz pokazdé nebo si pockat az
na vyménu vSech tii souéasti a trochu
usetfit, tak nebude nikdy vyfesena. Vzdy
zalezi na zplsobu, jakym budeme kolo
pouZivat a zda od néj ocekavame spo-
lehlivost a plny vykon, nebo zda pouze
chceme dojet tfeba na nékup.

Jestlize jsme nuceni sundat kvdli pie-
vodnikiim kliky, neni od véci demontovat
stfedové slozeni z rdmu, vysusit stfedové
pouzdro a promazat jej. Voda se dovniti
dostava kolem sedlovky a ¢asem v téch-
to mistech mlze zacit nepfijemné lupat,
takZze se prevence vyplati. Samoziejmé
pokud maji loZiska stfedové osy wili,
nebo jsou pridiend, mize nas cekat vy-
ména, takZe dal$ich 600 az 1000 korun.
Pokud neméme specialni kli¢e, mizeme
si nechat osu vyménit v servisu, stoji to
zhruba tolik jako novy klic.

4) Brzdy

Pokud jsme postupné odstrojili vsech-
ny opotiebené dily, uz ndm toho na rdmu
moc nezbyva. Dalsi kontrolou by mély
projit brzdy. U réfkovych za¢neme samo-
zfejmé Spaliky. Pokud je tfeba, vyméni-
me je, to znamena asi 200 korun a vyse
za komplet. Pokud maji jen maly otfep
na spodni strané, strhneme jej pilnikem
nebo ofizneme. Dost Easto se totiz Spalik
dostane nepatrné pod rafek a kvdli otfe-
pu se pak nevraci Celist zpatky.

U celisti zkontrolujeme dotazeni Srou-
bl v Cepech, pfipadné promazeme
kluzna loziska, aby Celisti chodily jemné
a nevyzadovaly tak silny stisk paky. Ruku
v ruce s jemnosti chodu jde i Cistota
a kvalita bowdenu. Zanesené bowdeny
a hlavné kovovy ,vyfuk pfimo u Celisti
znamenaji zbyte¢né velky odpor na pa-
ce. Vyména bowdenu znamena zhruba
100 korun, ,vyfuk“ staci prostiiknout fid-
kym olejem. Diky mensimu odporu lanka
v bowdenu pak mizeme lehce povolit
stavéci $rouby celisti, abychom na pace
pusobili co nejmensi silou.

U kotoucovych brzd v prvni fadé de-
montujeme destiCky a zkontrolujeme
jejich stav. | na desti¢kach mohou vznik-
nout hrany kvili nepfesnému umisténi
tfmene, takZe je zbrousime. Pokud byl
vykon desticek slaby, mizeme je lehce
prejet jemnym smirkovym platnem a vy-
Cistit odmastovaem. Po zpétné montazi
se zajedou znovu. Vykon by se mél zlep-
Sit. Jestlize montujeme nové desticky,
jejichz cena je od 300 korun, je dobré
pistky pred zasunutim do tfmene pro-
stfiknout silikonovym olejem, aby chodi-
ly hladce. Tfmen pak vysusime, nasadi-
me nové desticky a zbyva uz jen nastavit
tfmen v pfipadé nepfesnosti.

U desti¢ek mizeme vybirat mezi or-
ganickym provedenim, které brzdi oka-
mzité a citlivéji, nebo metalickym, jez
vydrzi déle a nezapéka se tak rychle.
Pokud chceme dopfat novou mizu i ko-
toudi, jestlize neni jiz zraly na vyménu,
postaci jej lehce prejet po obou stra-
néch jemnym smirkem. Zaroven projde-
me vSechny Srouby nebo matici center-
lock, drzici kotou¢ na naboji.

Kontrola by méla zahrnovat i vedenti,
takze hliddme napojeni hadicky na ti-
men a na paku, aby tam neunikala ka-
palina ¢i olej. Jestlize jsme méli pocit,
Ze brzdy obcas zlobi a paka se propada
¢i naopak se vzdaluje béhem brzdéni
od fiditek, musime brzdy odvzdusnit. Ty
s naplIni hydraulickou kapalinou oznace-
nou DOT (3, 4, 5) stejné vyzaduji kvili
jejimu hydroskopickému chovani vymé-
nu jednou za dva roky. U mineralniho
oleje toto odpada, takze stati pouze
odvzdusnit. Hlavné nezaménit népiné,
doslo by ke zni¢eni véech dilu tésnéni.
Nakonec dotahneme Srouby upevné-
ni tfrmene k redukci a k ramu. Pozor
u postmnout uchyceni pfimo do vidlice
¢i do ramu, tam opatrné, abychom ne-
strhli zavit.

5 Razeni

Radici systém je z devadesati procent
zavisly na Gistoté bowdend, které uréuiji
hladkost jeho chodu. Uréité se nam vy-
plati je po sezoné kompletné vyménit,
investice pfiblizné 200 korun tak vrati
pfehazovacce a presmykaci mizu do Zil.

Od véci neni ani promazani kladek
pfehazovacky a prostiiknuti jejich Cepa,
totéz plati pro presmykac. Jestlize ma-
me pocit, ze je prehazovacka nakfivo,
bude nejspi§ na viné vyménna patka ra-
mu, tu tedy srovhame, ovéem pozor, je
dost citliva na ulomeni. Rovnani prova-
dime vzdy s nasazenym zadnim kolem,
aby byla patka jisténa matici rychloupi-
naku jako v redlu pfi jizdé.

Vili v éepech piehazovacky &i pre-
smykace bohuzel nesefidime, Ize jen
rozebrat a namazat ¢ep raminka a para-

lelogramu, tam ob¢as i pres dostate¢né
utésnéni také mazivo zatuhne a dosta-
nou se dovniti necistoty. U mechanismu
fadicich pacek je dobré prostfiknout
jej fidkym olejem skrz otvor pro lan-
ko. Vazelina uvniti totiz Casto zatuhne
a odfazovaci praporky zUstavaji viset.
Nedistoty v packach Sram mohou na-
délat hodné $kody, takze neni od véci
packy demontovat, odkrytovat, vymyt
kartdckem a promazat. Rovnéz oto¢na
rukojet by méla dostat vazelinu pro hlad-
ké otaceni.

Odpruzeni by se dalo vénovat tolik
fadkud, jako véem predeslym kompo-
nentdm. Nicméné servis vidlic a tumicu
jsme probrali v poslednich dvou letech
dost detailné a v tomto Cisle o vidli-
cich mluvi Dlouhan, takze jen struéné.
Zkontrolujeme vSechny dily vidlice, zda
neni nékde prasklinka ¢i jiné poskozeni.
Odfené vnitini nohy bohuzel snizuji hlad-
kost chodu vidlice, ale to je dost znatel-
na investice. DlleZita je tésnost stiracich
krouzku, které samoziejmé nakonzervu-
jeme silikonovym olejem. Postaci jehla
na stfikatce nebo ostry plast, kterym
krouzek odchlipneme od vnitini nohy
a po obvodu pod néj stiikneme mazivo.
Chod vidlice se po tomto zakroku hodné
citelné zjemni, hlavné z kraje zdvihu.

Vymeéna oleje ve vidlici by méla byt
provadéna alespor jednou ro¢né, takze
pokud jsme to neudélali, svéfime vidli-
ci servisu. Hodné lidi netusi, jak muze
$pinavy a stary olej napénit béhem jizdy
a zhorsit tlumici i kompresni viastnos-
ti vidlice. Servis vidlice stoji pfiblizné
od 500 korun vyse, levnéjsi provedeni
s mazanim vazelinou vyzaduji Castéjsi
rozborku nez vidlice s otevienou olejo-
vou lazni.

S vidlici souvisi i hlavové slozeni, kde
kontrolujeme hlavné vdli a hladkost ota-
Geni. U loZiskového provedeni kromé
vymeény lozisek nebo celého slozeni nic
nesvedeme, u klasiky mizeme vyGistit
a promazat vénecky. Obzviast spodni
miska je vzdycky plna neistot a trpi.

Zadni tlumi¢ servisujeme stejné ja-
ko vidlici, pouze pfibyva starost s ¢epy
otaceni, které musime mazat a pretacet
kvali opotiebeni kluznych ploch a vzni-
ku vdli.

7) Kokpit

Postupné jsme teoreticky odstrojili ce-
ly ram, takze nam zbyvaji fiditka s pred-
stavcem a komplet posedu. U fiditek
kontrolujeme pevnost spojeni s pred-
stavcem a u lehkych ¢i karbonovych
typl hlavné neposkozenost materialu.
Pokud jsme méli tézky pad, je lepsi leh-
ka fiditka vyménit. U sedlovky je to hlav-
né dotazeni spoje se sedlem a u karbo-
novych modell kontrola stény v misté
sedlové objimky, tam dochazi nejcastéji
k opotfebeni materialu a zborceni ste-
ny. Sedlo by mélo mit hlavné v poradku
uchyceni lizin do skofepiny, ty by nemé-
ly byt ohnuté.

To nejdlilezitéjsi nakonec, protoze po-
stupné jsme si ram skoro odstrojili. Diky
snadnému  pfistupu projdeme vSech-
ny svary, hlavné misto pod hlavovou
trubkou a za stfedovou spojkou, kde je
ram k prasknuti nejnachylnéjsi. Drobné
odérky mizeme zamaskovat. Pokud se
nam zdalo, Ze kolo nedrzi pfimy smér,
Ize nechat rdm i pfemétit. V jednom dilu
Hobbybastlera jsme to nazorné ukazova-
li pomoci provazku natazeného od patek
pfes hlavovou trubku a metru, méficiho
jeho odchylku od sedlové trubky.

Odpruzené ramy vyzaduiji servis Ce-
pu, které ukryvaji loziska nebo kluzna
pouzdra. To uz je zésah pro zkusenéjsi,
budeme se mu tedy vénovat samostat-
né. Vyménu loZisek doma nezvladneme,
takze je lepsi to svéfit servisu. Cena bu-
de urcité kolem tisice korun a vys$, a to
v pfipadé kompletni rozborky a vymény
loZisek.

Rédmem jsme zakondili kompletni
kontrolu a servis kola. Pokud skoro nic
neménime, bude nés stat servis maxi-
malné tisic korun. Jestlize ale pfijdou
ke slovu prevody, desticky, olej ve vidli-
ci a dikladnéjsi prohlidka, mlze to byt
i pét a vice tisic, v zavislosti na kvalité
novych dild. Ddlezité je ale kontrolovat
vcéas, abychom predesli zbyte¢nému
poskozeni celych dild. Prevence se
vzdycky vyplati a u kola to plati dvojna-
sob. Volna kapacita servisti v zimé totiz
od bfezna znamena az mési¢ni Cekaci
doby, takze nevahejte a vyuzijte zimniho
odpocinku k nachystani vaseho nado-
bicka na sezonu.

Jifi Uzdil
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eska znacka 4EVER vloni pred-
Cstavila novou fadu celoodpru-

Zenych stroji pro crosscountry
Virus SXC s celokarbonovym ramem.
My jsme méli to Stésti, ze jsme model
SXC 1 mohli prohanét po celou sezénu
a podrobit ho tak dlouhodobému testo-
vani. PYi pfileZitosti pfedstaveni modeld
pro rok 2010 se podivdme jak na nové
prirlistky do modelové fady, tak i na vy-
sledek dlouhodobého zavodniho nasa-
zeni stroje.

Loriské tfi modely zUstaly zachovany
pouze s tim rozdilem, ze vidlice a tiumice
Manitou nahradily jednotky Rock Shox.
Rémy pro piisti sezénu dostaly pouze
inovovana pouzdra pro stfedové slozeni,
nic jiného nebylo tieba u téchto univerzal-
nich zavodnich strojl zlep$ovat. Do rodi-
ny SXC pak piibyly dva nové piiristky,
osazené komponenty znacky Sram.
Model s oznac¢enim XX pfijde na 140 ti-
sic, testovany X.0 pak na 107 499 K¢.

Ramy také celou sezénu vozili za-
vodnici Petr Sulzbacher a Franta Zilak
z tymu Ked Cyklomax, oba k pIné spo-
kojenosti. Prvné jmenovany se o kole
vyjadfil nasledovné: ,Zpéatky na pevné
kolo uz bych se asi tézko vracel, uni-
verzalita SXC je fantasticka, do kopce
stoupd diky pInému lockoutu jako pev-
nak, ale z kopce je to po otevieni tlumi-
€U UpIné jina liga“. Jeho tymovy kolega
Franta pak dodava: ,Moderni geometrie
kola je vyvazena pravé na rozmezi me-
zi stoupavosti a snadnou ovladatelnosti
ve sjezdu. Hmotnost rdmu je pak o ne-
cely kilogram vys$si, nez u nejlepsich
karbonovych pevnych ramd, coz neni
vzhledem k pfinosu odpruzeni v naro¢-
nych pasazich nijak zavratny hendikep.
Navic hmotnostni narGst oproti peviiaku
je ve stiedové partii rdmu, coz neni pfi
jizdé citit tak, jako kdyby byl tfeba na ro-
tujicich kolech®.

Sloviim obou jezdct dodavaji na vaze
fakta, které hovofi jasné: nami zvazena
hmotnost ramu s tlumi¢em ve velikos-
ti 17,7" je pouhych 1,8kg, odpruzeni

Ize UpIné uzaviit a mohutné profily
trubek pak pfinasi vyte¢nou tuhost.

Konstrukcéni opakovani

My jsme kolo osazené komponenty
Shimano XT a odpruzenim Manitou R7
a S-Type sice predstavili v ¢isle 4 letos-
niho roku, ale presto stoji zato zopako-
vat fakta. Ram je vyroben jako monokok
s vyuzitim vlaken vysokého modulu pev-
nosti 40K. Jednoc¢epova zadni stavba je
zavésena na hlavnim ¢epu, umisténém
na Urovni zubl malého prevodniku, coz
ma za nasledek lehké pohupovani zad-
ni stavby pfi Slapani na velky a stfedni
prevodnik, ale zamezuje tahani za fetéz
pfi jizdé do kopce na maly prevodnik. To
se nam jevi jako rozumny kompromis,
nebot proti pohupovani pomdze zavfeni
tiumice.

Jednocepové odpruzeni také nepa-
tii k tém, které by rozpoznavaly tah fe-
tézu od rézd terénu, jako tomu je tieba
u nékterych virtualnich éepu. Volba, zda
tlumi¢ nechat pruZzit, ¢i jej zaviit, je tedy
pIné v rukach jezdce. Vyraznym zlepse-
nim oproti loriskému modelu je u tlumi-
&e Rock Shox i moznost nastavit tvrdost
lockoutu zlatavym koleckem u péacky
blokace. Tou je mozné podle trati nastavit
prah odtrzeni z klidu, coz se hodi na né-
roénych tratich s technickymi vyjezdy,
kdy je tfeba nechat tlumi¢ v pohotovosti

pro lepsi kontakt s povrchem. Odpruzeni
je celkové velmi aktivni a pocitové se
dokonce jevi hlubsi, nez jen 100mm.
Svij podil na tom ma i karbonové va-
hadlo, které funguje jako pfepakovani
a tudiz lehce zvysuje tlak na pistnici,
&imz zvétsuije citlivost tlumice.

Také vidlice Magura Durin MD100 R
se projevila velmi kultivovanym cho-
dem s moznosti zablokovat jej packou
na fiditkach. K jejimu dobrému renomé
pfispiva i to, Zze jsme o ni za celou dobu
testovani ani nevédéli, fungovala zcela
presné a s prehledem zpracovavala od-
povidajici nerovnosti.

Ovladatelnosti kola napomaha polo-
klasice 71° lehce zklidruje, a kratsi zadni
stavba 425 mm, ktera kolu zaroven doda-
va na dostate¢né tocivosti. Strméjsi thel
sedlové trubky 73° pak jezdce posunuje
bliz k fiditkim, coZ se projevi na vyborné
ovladatelnosti stfedné dlouhého ramu.

U loriského modelu jsme zazname-
nali pouze dva neduhy, které byly spise
détskymi mouchami - u jednoho kola se
povoloval Sroubek u hlavniho ¢epu, coz
vyfesila vyména Sroubkl, u druhého
stroje pak dochazelo k vyjizdéni viozky
stfedového slozeni. | zde pomohla vy-
meéna vlozek a jejich upevnéni do ramu.
Nutno podotknout, Zze obé drobnosti
jsou opraveny u véech novych sériovych

modeld, takze ram 4EVER Virus SXC
splnil nase ocekavani.

Novy model s do Cervena ladénymi
komponenty Sram X.0 a doplriky pak
jesté zatraktiviiuje vzhled celého kola,
ktery byl uz tak absolutné neprehléd-
nutelny. Celkova hmotnost ve velikosti
17,7" pak bez pedald klesla na fascinu-
jicich 9,9kg, coz jesté zlepsi uz tak velmi
dobré jizdni vlastnosti kola. Pro bézny
XC provoz bude sice potfeba vyménit
pouzité pneumatiky Fast Fred za néco
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Frantisek Zilék testuje
novy stroj pro pristi sezénu.

hrubsiho, nicméné vyména plastd by
neméla kolo zatiZit vic, nez o 200 gramd.
Pfipocteme-li naslapné pedaly, jsme
na hmotnosti 10,5kg, za niz by se ne-
musel stydét ani lecktery peviiak.
4EVER Virus SXC je absolutni zbrani
pro zavodni nasazeni na tézsi okruhy XC
i maraténd, ktera jezdci poskytne moz-
nost upravit chovani kola podle aktuaini-
ho terénu, vysokou oporu pod zabérem
i velmi atraktivni design.
www.4ever.cz ]

Technickéa specifikace:

Ram: Carbon High Modulus, zdvih
100mm

Vidlice: Magura Durin MD100

Tlumié: Rock Shox Monarch 4,2

Kliky: FSA SL-K

Razeni: Sram X.0

Pfehazovacka: Sram X.0

Presmykac: Sram X.0

Brzdy: Magura Marta SL

Zapletena kola: Sun Ringlé

Plasté: Schwalbe Fast Fred 1,9"

Riditka: FSA SL-K

Velikost 17,7"

5668MM >

= 576mm |

Predstavec: FSA SL-K

Sedlovka: FSA SL-K

Sedlo: Selle Italia SLR
Hmotnost: 9,9kg (bez pedalt)
Cena: 107 499K¢

RMB Element Sport 2009
Marzocchi Bomber, Deore/XT,
brzdy Shimano

Velikosti: 18”,19” a 20.5”

RMB Slayer SXC 50 2009
Vidlice Fox Float 36 R,

brzdy Avid Elixir, Race Face Evolve
Velikosti: 18”

Yeti 575 2009

Vidlice Fox Float, brzdy Juice 5
kola Mavic Crossride, Thomson/XT
Velikosti: XL

KONTAKT: (§tak tel 775 056 222,
e-mail: getak@uitraspot.cz

RMB Vertex 30 2008
Marzocchi Bomber, Deore/XT,
kliky Race Face Evolve
Velikosti: 20.5”

RMB Slayer SXC 70 2009
Vidlice Fox Telas 36, kliky Race Face
Atlas AM, kola Mavic MX317
Velikosti: 18”

Yeti AS-R Alloy 2009
Vidlice Fox F100RLC, kliky Race Face
Evolve, dopliiky XC/Race Face

Velikosti: L

Deus, kola Spinergy
Velikosti: 19”

Velikosti: S

Velikosti: S

RMB Element 50 2009
Fox 32 F100RL, kliky Race Face

Yeti AS-R Alloy 2009
Vidlice Fox RLC32F, kola Spinergy,
kliky Race Face Atlas AM, XT/XTR

Yeti AS-R Carbon 2009

Evolve, Shimano SLX, Tomson

ULTRASPORT BIKE STORES

RMB Vertex 70 2009

Fox F100RL, kliky Race Face
Deus, brzdy a kola Shimano XT
Velikosti: 19”

Yeti 575 2009 Test bike

Evolve, Shimano XT
Velikosti: L

Niner JET 9 2009
Vidlice Fox F100RLC, kliky Race Face Rock Shox Reba 29, kola Spinergy,

Velikosti: M

Svitavy - Brnénska 24

Vidlice Fox Valiant, kliky Race Face

kliky Race Face Evolve, Shimano XT

Praha 1- Klimentska 34

RMB Altitude 30 2009 Test Bike RMB Element 30 2009
Kliky Ride XC, Shimano Deore/XT,
vydlice Fox Float R

Velikosti: 18”

Yeti ASR C team 2009, M

Marzocchi TSTA 33, Shimano XT/SLX
kliky Race Face Ride XC
Velikosti: 19”

RMB Slayer Team 2008, 18”

=

Niner M.C.R.9 2009, L,M

www.cYkl.CczZ - elektronicky adresaF maloobchodu
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v podstaté idealnim néstrojem

k tuningu, podobné jako v auto-
mobilovém svété tfeba VW Golf. Oba
tyto stroje v sériovém provedeni spojuje
predevsim vynikajici funkce a solidnost
provedeni. Ostfe nabrousené verze
automobilovych i cyklistickych ladi¢a
proto na sebe ¢asto nenechaji dlouho
Cekat. A zatimco poradné vytunény
golf je hlavné o frajefiné, poradném
bubnujicim audiu a tuning srazech, na-
$e Kolo z lidu, tedy letosni Specialized
Stumpjumper FSR Comp vyladény
kluky z prazské firmy Krab Cycles, je
predev$im o samotné funkci a o spor-
tovnich vykonech. | kdyz néjaka ta fraje-
finka tam také urcité hraje roli...

8 pecialized Stumpjumper FSR je

Efektné a ,ekonomicky”

Na kole toho nezlistalo plvodniho
dy rdm s tlumi¢em a vidlici se 120mm
zdvihu. V$e ostatni muselo ve jménu
gramariny pry¢. Ovéem vysledek roz-
hodné neni Spatny. Posudte sami. Ze
sériové, celkem ekonomické, verze se

KOLA PRO C

KOLO Z LIDU

ladi¢i dostali na 10,6
kilogramu. Ovéem
v nékterych pfipadech
nechtéli zbytecné navy-
Sovat cenu kola, takze
tfeba kliky a kazeta jsou

»oby€ejné®  Shimano
Deore XT. Razeni s obé-
ma méni¢i, brzdami

a pedaly nesou logo
XTR. Tim vycet vyloze-
né standardnich kom-
ponentd konéi.

K tomu zajimavéjsi-
mu patfi tfeba super-
lehké hlavové slozeni
CrankBrothers Directset Cobalt SL
s pouhymi 65 gramy. A to je jeho ti-
térné télo vyrobeno z nerezové oceli.
Mezi gramhoni¢ské komponenty patii
i pfedstavec Syntace F99, u néjz cislice
v ndzvu vyjadfuje hmotnost v gramech.
V piipadé fiditek bylo vsazeno na kar-

/)

bon, konkrétné na mo-
del Easton MonkeyLite
SL se 135 gramy. Skoro
nic nevazi také péno-
vé gripy Bontrager.
Naopak u sedlovky by-
la namisto vahy fesena
pfedevsim prakti¢nost,
takze vyhral teleskopic-
ky model Specialized
Command Post se
zdvihem 75 milimetrd.
Snizeni tézisté pred
hodné prudkym sjez-
dem je prece jen dllezi-
1éj$i nez néjaké gramy.
Sedlo je od znacky Specialized, a sice
leto$ni novinka Toupe Gel.

Véaha, vaha, vaha...
a zase vaha!

Hodné se odlehcovalo v piipadé
pfedniho a zadniho kola. O tom vypo-

vidaji naboje American Classic
Disc a predev§im 350gramové
rafky NoTubes ZTR Olympic.
Ke klasické bikové bizuterii pak
patii rychloupinaky Aerozine
s titanovym tahlem a tenouc-
kou, rozhodné ne praktickou
packou. Brzdové  kotouce
s primérem 180/140 mm nesou
znacku Ashima. Mezi dily, které
bychom si na kolo rozhodné ne-
dali, ale vyrobci je na superleh-
ké modely s oblibou pouzivaji,
patii plasté Maxxis FlyWeight
330. Z vahového duvodu je zvo-
lili i tunefi naseho stumpjum-
pera. K vyhodam plasth patfi
sice skvéla akcelerace, nizkou
odolnost viiéi defektu a nevalné
jizdni vlastnosti v technickém
&i mokrém terénu vSak nevy-
kompenzuje.

A nakonec pér perlicek, kte-
ré charakterizuji pfistup tvircl
tuningu. Nejen Ze chybi zatky
v fiditkach, ale i jezek ve sloup-
ku vidlice vEetné Sroubu a horni

krytky. Stejné tak ndm na kole schazel
boéni plochy utahovaci Sroub pro levou
kliku. Dozvédéli jsme se, ze pry véci,
které nejsou na kole nutné pro jeho
funkci, jsou na ném UpIné zbytecnou
véhou navic. Je pravda, Ze po dotazeni
levé kliky neni jiz bo¢ni stahovaci Sroub
nutny a po sefizeni hlavy a dotazeni
piedstavce mize horni krytka se $rou-
bem pry¢. Hosi od Krab Cycles to ale
dotéhli k extrému a po dotazeni pfed-
stavce dokonce vyrazili i jezka z vidlice.
Ono takové gramové puntickarstvi ma
ale také své kouzlo, nemyslite?

(kad)

mper FSR SL-K

v novém havu

= Dokonceni ze str. 1

Riditka
Pouhych 140
gram( vazici rov-
na fiditka a 220
gramu vazici vias-
tovky s 18mm zved-
nutim FSA SL-K Carbon
jsou vyrobeny jako kom-
binace  jednosmérného
karbonu a duralové vioz-
ky z materidlu Al6066,
takze jezdec ziska kvality
obou materialt — pevnost
i absorpci nerovnosti.
Cena rovnych fiditek Sitky
620mm je 2100K¢, vias-
tovky pfijdou na 2290 K¢.

Sedlovka
V katalogu znacky na-

jdeme pouze dva praméry
sedlovek 27,2 a 31,6 mm,
pficemz je mozné si jes-
té vybrat mezi sedlov-
kami s pfimym zamkem
nebo s vyosenim zamku
0 25mm. Povrchova Upra-
va je opét v designu rady
SL-K s jednosmérnym kar-
bonem. Obé sedlovky jsou
k dosténi pouze v délce
350mm, pricemz uzsi va-
rianta vazi 229g, zatimco
sedlovka SL-K o priméru
31,6mm o 10 gramu vic.
Cena je pak stanovena
na 1790K¢.
www.dema.sk

(mig)
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w.leaderfox.cz

ELOU RODINU

CESKY VYROBCE JiZDNICH KOL ZNACKY LEADERFOX

www.dirtparade.cz

Look Kéo 2 Max

Francouzsky Look je v poslednich
letech hodné inovativni

a po predstaveni nového silniéniho
standardu Kéo jej neustale
vylepsuje. Na Eurcbiku predstavil
pedaly s karbonovou planzetou
nahrazujici béznou ocelovou
pruzinu, jednou z ddlezitych
novinek je také provedeni

Kéo 2 Max s nerezovou naslapnou
plochou.

pravé tyto pedaly ve verzi Kéo 2 Max

AGraphite prosly nasim dlouhodobym testem.

Pro Uplnost Gdajl, jejich cena je 2 890 korun

a vaha paru se dostala na velice solidni hodnotu
260 gramu.

Svou koncepci  vy-
chazi nova fada Kéo 2
Max z osvédéeného ty-
pu Kéo, pficemz nejbli-
Ze ma asi k provedeni
Sprint. Maximalni odleh-
&eni pedalti se promitlo
do zcela otevieného me-
chanismu, tedy s odkry-
tou pruzinou predpéti.
Karbonové télo s chrom-
molybdenovou osou sa-
mo o sobé vypovida o absolutni minimalizaci mate-
ridlu, coz se logicky projevilo na vysledné hmotnos-
ti. Zasadni inovace oproti klasickému modelu Kéo
probéhla v instalaci nerezové opérné plochy, ktera
je ve srovnani s ptvodnim provedenim asi o jednu
tietinu $irsi. To se samoziejmé odrazilo ve zvétseni
kontaktni plochy mezi pedalem a kufrem.

V praxi plsobi pedaly v podstaté identicky jako
puvodni typ Kéo. Rozdil v opérné plose neni pfi
bézném pozorovani pfi jizdé znatelny, optimaliza-
ce pienosu sily by se pfi zabéru dala zjistit jediné
presnym laboratornim méfenim. Stabilita tretry pfi
zabéru je ale idedlni, nehledé na jednoznacné zvy-
$eni zivotnosti téla pedalu dané vysokou odolnosti
nerezového plechu. Sympaticky na nés zapuUsobila
osa s hodné dlouhou zavitovou ¢asti, tedy prvek
pro maximalni navyseni spoje klika — pedal a pro
zajisténi co nejdelsi Zivotnosti zavitu v klice. Stejné
tak se nam libilo i ,blbovzdorné“ osazeni termo-
plastovych $roubovanych tchytl osy, které je roz-
dilné pro pravy a levy pedal.

Po strance nastupovani jsou pedaly totozné
s klasickym provedenim Kéo. Zacvaknuti je snad-
né, pouze navedeni kufru do $picky pedalu neni

& TPEIIC |
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jiz tak intuitivni, jako u zcela pavodniho standardu
znacky Look. V piipadé vystupovani zalezi na pred-
péti zardzky pedalu, i zde ale neni sebemensi
problém. Pouze moment uvolnéni o sobé nedava
pocitové ani zvukové védét tak citelné, jako dfive.
Vyhodou jsou standardné dodavané kufry Kéo
Grip s protiskluzovymi gumovymi inserty na Spic¢ce
i na zadni ¢asti.

Shrneme-li dojmy z novinky nazvané Kéo 2 Max
Graphite, tak se jedna o velice lehké pedaly s op-
timalizovanou opérnou plochou a skvélym zpra-
covanim. Vedle ¢erné varianty je testovany model
nabizen také v moédni bilé.
www.vokolek-import.cz

L+
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hmotnost, odolna
opérna plocha,
kufry Kéo Grip

méné vyrazny
moment
Lvycvaknuti“



Modelové obmeény
jednotlivych kolekci byvaiji

u raznych znacek odlisne
koncipované. Neékdo sazi
vice na zazité designy

s pouze mensimi zménami,
jini vyrobci se snazi

novou kolekci prekopat

od zakladu. A préave to
druhé plati z velké ¢asti

o modelech 2010 doméci
znacky Apache.

Zmén se v jeji nabidce pro piisti
sezébnu odehralo skute¢né hod-
né, od novych designtl a prepra-
covanych silniénich model az po upl-
nou novinku, celoodpruzené, zavodné
koncipované modely pro cross-country
a maratény.

Scalp

Série Scalp, ktera zahrnuje Ctvefici
celoodpruzenych modeld, je zaméfe-
na hlavné na vyznavage rychlého XC
a maratonskych zavodud. Tomu odpovi-
daji také stomilimetrové zdvihy na obou
kolech, vynikajici tuhost ramu a v nepo-
sledni fadé i vyrazné designy.

Dvojice typu Scalp C1 je postavena
na karbonovém ramu se G&tyi¢epovym
zavé$enim zadni stavby. Monokokovy
predni trojuhelnik se svisle umisténym
tlumi¢em pfitahuje pozornost mohutnou
hlavovou partii, jejiz tvarovani je jesté
podpofeno pouzitou grafikou. Tlumi¢ se
systémem Pro Pedal predstavuje idedl-
ni feSeni pro zamezeni ztrat energie pfi
zachovani dostate¢ného komfortu.

Model Scalp A1 vyuziva zcela odli$-
né koncepce. Jeho duralovy ram sazi
na virtualni ¢ep a nadprdmérnou torzni
tuhost. Oba typy Scalp A1 a A1+ od ce-
1é kolekce znacky odliSuje také design,

APAGCHE

kdy pfi bo¢nim pohledu nejsou vibec
patrna loga Apache. Zakladni provedeni
A1 s vidlici Rock Shox Recon, tlumi¢em
Fox a komponenty Deore XT/Deore stoji
prijatelnych 42 990 korun.

Superrychly karbon

Modely Manitou, Shaman a Totem
zUstavaji i nadale na celokarbonovych
ramech s oznaCenim M1. Nésledujici
biky uz vyuzivaji duralové ramy se zcela
prepracovanymi profily trubek a zacis-
ténymi svary u hlavové trubky. Oblibeny
typ Hawk je postaven ze slitiny A4 Triple
Butted Extratubing. DalSi v radé, tedy
Blackhawk, Tomahawk a Tanka Tate, maji
ramy z tiikrat zeslabovanych trubek fady
6061. Ramy jsou charakteristické svou
tuhosti, zploStélymi spodnimi rameny
zadni stavby, vedenim bowdent a ha-
dicky zadni brzdy zespodu horni trubky.
Neprehlédnutelné jsou nové designy s la-

Univerzalni tretry

ochlazenim pfibyvaji ~ starosti

S s volbou vhodné cyklistické obuvi.

Nékdo vozi navleky, jiny voli zimni

a nékdo by chtél mit prosté univer-
zalni model, ktery by v podzimnich dnech
nabidl jesté dostate¢nou tepelnou izolaci.
Pomineme-li zavodni a sportovni tret
jednoznacné to budou modely v turi
kém provedeni, které tak trochu pfipomi-
naji trekovou obuv.

Tretry Exustar SM-612 patii mezi
turistické modely, s moznosti mo
tze kufri. SvrSek ze syntetické kize
je po celém obvodu dostatecné vysoky
a husta tkanina je pouze z boku na Spi¢ce
a pod trojici paskd suchého zipu. Odolnost
vuci vodé a blatu je tedy pomérné vysoka,
na zbytecnou ventilaci se zde pfili§ nehra-
je. Rovnéz jazyk je ze syntetické kize a je
dostatecné silny, takze zadné tenké pro-
vedeni jako u zavodnich modelu. Tloustka
materialu je dobfe citit, olemovani kotnikd
je hodné mékké, ovsem pata nepostrada
vnitini plastovou vyztuhu.

Podesev z nylonu s pfimési skelnych
vlaken je dostate¢né tuha, ovsem vzorek
podrazky ze stfedné tvrdé pryze odpo-
vida turistickému urceni treter. Pfenos si-
ly na pedal je tedy stejny jako u klasiky,
ovéem chuize je v tomto modelu podstat-
né jistéjsi a pohodinéjsi. Vyska podrazky

Novinka v nabidce spo-
le€nosti  Pell’s, pulsmetr
CicloPuls CP12L, poskytne
sportovci béhem tréninku
prakticky vSechny dulezité
tepové (daje. Krom toho je
plné odolny proti vihkosti,
které se mu béhem vyko-
nu na potici se pokozce i
na fiditkach kola dostane
dost a dost. Pfi druhé vari-
anté ocenime idedlni veli-
kost znak( na dvouradko-
vém displeji, jenz pfinese
prehled o aktudlnich uda-
jich. CicloPuls CP12L dis-
ponuje dvanécti funkcemi. Jednak pra-
cuje jako klasické hodinky se stopkami,
datem a budikem, v tepovych funkcich
pak najdeme aktualni, primérny a ma-
ximalni tep ¢i spotiebu kalorii.

Podle vlastnich télesnych parametr(i
si Ize nastavit horni a dolni tepovy prah.
Abychom se pii tréninku pohybovali
v optimalnim tepovém pasmu, disponuje

kolem kufr je dostatecna, takze
nedochazi ke zbyteénému klapani na-
priklad o asfalt.

Celkové provedeni je diky jednodus-
Simu zapinani méné stazené pres nart,
ovSem se zavodénim nikdo nepocita. Pro
volngjsi pojet izdy, atoiv néroéném teré-

sp|se predni partie, nez ze by se vyzouvala
pata.

Teplotni komfort je vzhledem k tloustce
materidlu dostate¢né vysoky a diky mi-
nimu vétracich prvkd noha dlouho udrzi
teplo uvnitf. Navic, s ohledem na celkovy
stiih, neni problém vzit si i silnéjsi ponoz-
ku. Jediné, co mlze trochu odradit, je
do terénu trochu neprakticky svétly ,gol-
fovy“ vzhled, ovSem, kdo hleda eleganci,
bude spokojen. Za cenu 1190 korun jde
o slusné provedené tretry, které nabidnou
komfort od jara az do zimy.

www.pells.cz (u2)

+ cena, komfortni stih, pohodli

= svétla barva

pulsmetr pfi pfekroceni tepovych hranic
nejen optickym, ale také zvukovym upo-
zornénim. Pfi zavodeé je vSak lepsi signal
deaktivovat, protoze neni pfili§ zadouci
soupefe pipanim informovat o tom, Ze se
praveé pohybujeme v anaerobnim pasmu

na hranici kolapsu... Temperamentnéjsi
radoby sportovci, které by naopak pipa-
ni pfi kazdém zastaveni na kochacku ¢i

kovanymi prvky grafiky. Naroénost pouzi-
té technologie vypovida o tom, Ze Apache
chce pro svého zakaznika to nejlepsi.

Na krossy i silnici luxusné
Novinkou v nabidce znacky je kros-
sovy model Hurricane Disc s celokarbo-

novym monokokovym rdmem a osaze-
nim Shimano Deore XT a SLX. Nasleduji
oblibené modely Wakan a Wakita s ne-
prehlédnutelnou, vpfedu prohnutou
spodni trubkou Bow Type a v pfipadé
typu Wakita stejné tak vyraznou Cerve-
no-bilou kombinaci. Shodné tvarovany

ram je pouzit i na nizSich modelech
Kolla a Matto.

Nejvyssi silniéni modely Gila Monster
a Victorio vyuzivaji totozné ramy jako
v kolekci 2009, designy jsou ale UpIiné
nové a nutno pfiznat, ze hodné efektni.
Bilo-Cerveno-modra  kombinace nej-
luxusnéjsi verze s integrovanou sed-
lovkou jisté potési vSechny patrioty.
Uplnou novinkou jsou cenové dostup-
né silniéni modely Eagle a El Condor
s osazenim Shimano 105 a Tiagra.
Jejich zakladem jsou duralové ramy ze
slitiny A4 s trojitym zeslabenim trubek.
Charakteristickym rysem ramd je oblou-
kovité prohnutd horni trubka, pfi bo¢-
nim pohledu téméf navazujici na stejné
tvarované sedlové vzpéry zadni stavby.
Tvarové i graficky se jedné o nepfehléd-
nutelné ramy, samoziejmé doplnéné
o karbonové predni vidlice.

Novinek je u znacky Apache opravdu
hodné. Vydarena je napfiklad kolekce
détskych kol, stale vétsimu zajmu se
tési také elektrokola Apache Elektra, na-

Wakita disc

bizena jiz v sezéné 2009. Kolekce 2010
se vyrazné rozsifila predevsim celood-
pruzenymi a novymi silniénimi modely.
Typ Scalp A1+ jiz proSel nasim testem
a brzy se mlizete t&sit i na dalsi modely
pro pristi rok.

(kad)

zateplenému materidlu Dynacool s vnitf-
nim jemnym poc¢esanim vhodné pro vyuzi-
ti v podstaté od podzimu do jara. Nabizeji velice
atraktivni vzhled, dany unikatnimi hustymi plo-
chymi $vy ve stifbrné barvé, které vzadu plynule
prechazeji do reflexniho zipu nohavic. Komfort
jezdce zvySuje propracovana antibakterialni vioz-
ka s profilovanym povrchem, v oblasti kolenou
pak vysoce pruzna softshellovd membrana proti
profouknuti. Ve podtrhuje precizni zpracovani.
Gramaz materialu 240 g/m? patfi u bézného
superroubaix k priméru. Do teplot bliZicich se
nule je proto nutné zvolit jesté jednu spod-
ni vrstvu, na druhou stranu ani kolem deseti
stupriti se v kalhotach jezdec neuvari. Miru
zatepleni proto povazujeme za optimaini.
Protivétrnd membrana na kolenou plIni svou
Ulohu vyborné, aniz by jakkoli obtézovala
nezadoucim tlakem.

Slozitéjsi anatomicky stiih z mnoha pa-
nelt zajistuje vynikajici usazeni na téle. Na
ném se podili i nadprimérna elasticita a
$itka laclu v ramenou. Dobré usazeni ko-
lem kotniku je dilem protiskluzového za-
konéeni s gelovym prouzkem. Oblékani

Elastické kalhoty Rogelli Rimella jsou diky

pivo vylozené rozcilovalo, vSak jisté také
velmi rychle najdou postup, jak zvukovy
signal zrusit.

K dal$im potfebnym funkcim pat-
fi méfeni az Sestnacti mezi¢asu, aniz
bychom museli zastavit stopky, coz
vyuzijeme pfi okruhovych zéavodech.
Sportovci, ktefi to se svym tréninkem
mysli opravdu vazné, oceni moznost
po kazdém Svihu zobrazit dobu stra-
venou v jednotlivych tepovych zdnach.
Pulsmetr také dokaze vzhledem k za-
danym datim, mezi néz patfi pohlavi,
véha, vék a aktivita, pfepocitat spotre-
bované kalorie a dokonce i informaci
o spalenych tucich. Pro méfeni kalorii je
vSak nutné, aby bézely stopky. Pfi pod-
zimnim testovani, kdy se brzy stmiva,
jsme také ocenili moznost podsviceni
displeje.

Pokud nyni na zakladé vSech uvede-
nych funkci odhadujete cenu pfistroje
v Fadu nékolika tisic korun, miZzeme vas
potésit velmi pfiznivou cifrou 890 K¢.
www.pells.cz (mig)

711741091, 241741 961 e-ma

cTECEREA

usnadﬁuje piitomnost jiz zmirova-

nych zipl. Velice spokojeni jsme byll
s provedenim vnitini polstrované vlozky. Je vyro-
bena z materialu Coolmax Silver a ke kalhotam ji
poji husty obvodovy Sev. Plusem je predevsim jeji
tvarova poddajnost a tedy maximalni pfizptsobeni
télu. Optimalni rozloZeni tlaku mezi sedlem a jezd-
cem je zésluhou vy$siho mékéeného profilu viozky.
Stfih kalhot je urcen spiSe konfekénim postavam,
pro vysvihané zavodniky by bylo potieba pfidat na
nohavicich tak pét centimetrd do délky. Testované
welko“ bylo vhodné priblizné pro jezdce s vyskou
do 180 centimetrd.

Kalhoty Rogelli Rimella vynikaji svym peclivym
zpracovanim a anatomickym tvarovanim, podpo-
fenym skvélou elasticitou pouzitého materialu.
Stfibrné Svy z nich po strance designu délaji néco
vice nez jen ,obycejné Capaky“. V nabidce jsou ve
velikostech S az 3XL za cenu 1799 korun.
www.rogelli.cz

(4]

° méné dimenzovana délka nohavic

(kad)

stfih, membrana na kolenou, kvalitni
vlozka, efektni Svy

Sezimova 10, Praha 4

info@sterba-kola.cz

www.sterba-kola:cz
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nacka Kenzel je u svych bik{ tros-
Zku specificka tim, ze nékteré mo-

dely jsou ve tfech provedenich se
stejnym nézvem a odliSeny jsou pouze
specialni koncovkou. To plati pfesné pro
model Stream, z jehoz tii verzi A, B, C
jsme otestovali tu nejlepsi, tedy cécko.

Dostupnost

Stream sazi na cenovou dostupnost,
takze jde o bike v kategorii kolem deseti
tisic korun. Je uréen hlavné zacinajicim
bikerGm, kterym by mél nabidnout ro-
zumny zaklad v podobé slusné zpraco-
vaného ramu a odpovidajiciho kompo-
nentového vybaveni.

Ram je z duralu fady 6061 a vyuziva
profilaci na véech trubkach. Horni i spod-
ni trubka maji kapkovity prafez, ovsem
kazda obracené. U hlavy nechybi spod-
ni navafena vyztuha, vedeni lanek je
situovano na vréek horni trubky. Zadni
stavba je tvofena trubkami s elipsovitym
profilem, ktery tésné u patek pfechazi
az skoro ve Gtvercovy. Samoziejmosti
je esovité prohnuti jak fetézovych, tak
sedlovych vzpér. ProtoZe se bike doda-
va ve trech Urovnich vybaveni, disponuii
sedlové vzpéry nadvarkami a Cepy pro

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Rebel
s 20" koly pro déti

od 6 do 12 let

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Dirt
s 16" koly pro déti
od 5 do 8 let

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Classic
s 12" koly pro déti

od 3 do 6 let

D Seven Sports.r.o.
° ' .

ﬁ inSPORTIine s.r.o.

rafkové brzdy. Paradoxné predni vidlice
toto u testovaného modelu nema, ta je
pouze na kotoug.

Komponentové vybaveni odpovi-
da cené, takze vidlice Suntour XCM
nedisponuje lockoutem a kotouCov-
ky Shimano jsou pouze mechanicke.
Cistotu sady ale znacka cti, takze vse
obsluhuji komponenty Alivio. Jejich
ovladani sice neni tak precizni jako

+420 556 300 970
www.inSPORTIine.cz

+421(0) 326 526 701
www.inSPORTIline.sk

|} Hello Kitty Lady

. Hello Kitty Princess

www.worker.cz
www.worker.sk

u zavodnich sad, pfesto ale funguji spo-
lehlivé. Nékteré dily nas ale v této ce-
nové hladiné prekvapily, jako napfiklad
plasté Tioga nebo vlastni rafky Kenzel
s pomérné vysokym profilem a slusnou
odolnosti. Na nizkou vahu se zde tedy
piili$ nehraje, dulezita je odolnost a ce-
novy kompromis, coz bike splriuje.

Prvni kilometry

Adeptiim bikingu nabidne Stream po-
sed namixovany ze zévodniho a turis-
tického. Riditka nejsou pfilis posazena
dopiedu, takze jezdec nebude tolik na-
tazeny, ovsem geometrie a zdvih vidlice
80mm dostanou ruce jezdce trochu niz.
Takze vice hmotnosti bude na rukou
a jezdec tak bude trochu vyraznéji na-
klonén nad fiditka. Po chvilce se na to
dé zvyknout, ale milovnici pohodiného
posedu s rukama vysoko to asi prili§
neoceni. Tahle ,zavodni“ charakteristika
posedu i pfes pouziti prohnutych fiditek
znamena, ze jezdec prosté ma snahu
tak trochu vice zabrat do pedald a jet,
nez se kochat krajinou se vzpiimenymi
z&dy. Tuhy ram nabizi sluSny prenos
sily, ovSem rychlost je tak trochu ome-
zena hrubymi plasti Tioga. Jejich agre-

Détské jizdni kolo

s 20" koly pro déti
od 6do 12 let

Détské jizdni kolo
Hello Kitty Cutie
s 16" koly pro déti
od4do7 let

Détské jizdni kolo

s 12" koly pro déti
od 3 do 6 let

NAOD

.fggo,-\“

A

|
Stream C

sivni vzorek je sice perfektni na blaté
a v tézsim terénu, na béznou vyjizdku
ale jezdce tak trochu okradou o energii.
Na silnici tedy nejsou, v terénu naopak
zacatecnikovi trochu ulehéi praci s ne-
jistym povrchem.

Bike zrychluje spiSe plynule a jizda
je klidnéjsi. Ochota zatacet je ale diky
sklonu vidlice pomerne rozumna tak—
Ze kolo posloucha och
méni smer I nezkuseny jezdec tedy
nebude mit s ovladanim problémy.
To plati jak pro technické pasaze, tak
pro rychlejsi sjezdy, kde kolo celkem
dobre drzi smér a neni néjak vrtkavé.
Tvrdsi rdm sice nenabizi pfiliSnou ocho-
tu k absorpci raz(, néco ale utlumi plas-
té a celkem pohodiné sedlo. To i pfes
levnéjsi pénové provedeni nabidlo pfi-
jemny tvar.

Ve stoupanich je kolo diky hmot-
nosti na fiditkdich slusné vykonné
a nema snahu zvedat se. Naopak hru-
by plast dobre zabira a kolo celkem
obstojné stoupa. Vykon trochu ome-
zuje vidlice, ktera diky mékci pruziné
sice kopiruje i malé nerovnosti, ovsem
pii zatizeni se docela dost houpe.
Nemoznost regulace odskoku a lockou-
tu tak jezdce ochuzuji o néjaké ty wat-

\ l\
ty. Lockout bychom tedy urcité uvitali
Avsak v této cenové kategorii se piil
nepodita s tim, ze by chtél jezdec spur-
tovat do kopce ze sedla.

Co se tyée mechanickych kotouco-
vek, nabidly rozumny a stabilni vykon,
ovsem davkovani sily na pace neni zase
tak Citelné jako u vyspélejdich modeld
nebo u hydrauliky. Rozumna cena si te-
dy zadé své, presto ale brzdi spolehlivé.

Zacateenikom

Stream je prosté kolem pro viken-
dové bikery nebo zadatecniky. Tuhy
ram a slu$né ovladani jim jizdu ulehdi,
posed jim ale nabidne spiSe sportovni
charakteristiku.
www.kenzel.sk n

Technickéa specifikace:
Rém: Al 6061

Vidlice: SR Suntour XCM 80 mm
Brzdy: Shimano Alivio

Kliky: Shimano M311

Razeni: Shimano Alivio
Prehazovacka: Shimano Alivio
Presmykac: Shimano Alivio
Néboje: Shimano Alivio

Rafky: Kenzel Aero

Plasté: Tioga Factory 1,95
Riditka: TranzX

Velikost 19"

s65MM |
= 580mm ?\

1075 mm

Predstavec: TranzX
Sedlo: Selle Royal Viper
Sedlovka: TranzX
Hmotnost: 14,52 kg
Cena: 10 790K&

o tuhost, cena, vyjezdy

° absence lockoutu

Kalas Mission Light

kajicim dopliikem pro podzimni a jarni pocasi.
Zatepleny material Picollo Thermo na zadovém
dilu je vpredu, na bocnich panelech a na rukavech
dopInén o membréanovy material W&W Mission light,
zajistujici optimalni ochranu proti proudicimu chlad-
nému vzduchu. Celkové bunda sézi na nizsi gramaz

Cyklisticka’ bunda Kalas Mission Light je vyni-

jak mu zlatavy mok stéka po bradé. Pak by se vam

pouzitych materiald, tim padem na vétsi teplotni uni-
verzalitu i optimalni prodysnost.

Jak uz byva u produktti doméci znacky Kalas dob-
rym zvykem, i zde je vsazeno na vice obepnuty stfih.
Ostatné provedeni bundy je orientovano predevsim
na silniéni cyklistiku, kde krabaceni ¢i plandani ma-
teridlu rozhodné neni zadouci. Vzhledem k ¢islovani
jednotlivych velikosti ma ideélni délku jak dil trupu,
tak samotné rukavy, které jsou hodné dlmenzovane
i pro nadprimérné ,rukaté” jezdce. Charakteristicky
znakem bundy Mission Light je moznost odepil
rukavd, diky ¢emuz se da z bundy béhem okam
ku udélat vesta s idedlni ochranou ramen a s Uzkymi
pruznym| praramky. Sikmé zipy rukavd navic nijak
nenarusuji povedeny design bundy. Pfitom odepnuti
rukavd je natolik jednoduché, Ze je mozné jej provést
i béhem jizdy, tedy bez zastaveni. V zadni kapse pak
rukavy zaberou absolutni minimum mista.

Maximalné se ndm osvédcila vyska i celkova
ka limce, stejné tak spokojeni jsme byli se spodnim
lemem s protiskluzovou gelovou Upravou. Fakt, ze
znacka $ije pro zavodniky, se promitl také do hlubo-
kych, maximainé praktickych zadnich kapes, z nichz
prostiedni je vybavena jesté jednou mensi na zip.
Pochvalu zaslouzi také bohaté vyuziti reflexnich pas-
puli ve vSech svislych Svech.

Cena bundy Kalas Mission Light je 2490 korun.
Vedle testované verze Titan White jsou v nabidce jesté
dvé dalsi, podstatné decentnéjsi barevné varial
www.kalas.cz

+

(kad)

nenalezli
jsme

stiih, jednoduché odepnuti
rukavi, hluboké kapsy

Pouze pro profiky

atiite  k ,profikdm*
Pv Tour de Bier? Pak by

vas sprint od hospody
k hospodé mohla znaéné
urychlit motivaéni krytka hla-
vového slozeni s pfirubou pro
uchyceni zatky od oblibené
flasky. Vyhodou této vychy-
tavky je to, Ze uveze vicko
kteréhokoli sponzora - Plzen,
Budvar, Krakonos, je to fuk,
kazdy si mGze na predstavec
nasadit znak svého favorita
a cestou se pohledem na vi¢-
ko hecovat k vy$$imu vykonu. Problém muze na-
stat pouze ve chvili, kdy vas soupef bude mit stej-
nou oblibenou znacku a bude hnan toutéz vidinou,

mohlo stat, Ze krasné orose-
ny pullitr s dokonalou pénou
ukofisti on. V tom pfipadé ne-
zbyva nez blafovat a v zavé-
reéném spurtu plvodni vicko
vymeénit za zatku od Saratice.

Je jen s podivem, zZe tako-
vyto pivarsky napad nepo-
chazi ani z ¢eskych, ale ani
z bavorskych ¢&i belgickych
hlav. V tomto nas bohuzel
trumfli Ameri¢ané z firmy
Niner Bikes, kterou zalozil
vylééeny alkoholik s havaj-
skym ptivodem Chris Sugai. Vice informaci o zatce
YAWYD, coz je zkratka pro ,Jste to, co pijete”, zis-
kate u dovozce kol Niner.

www.ultrasport.cz (mig)



omaéci Author pfipravil predevsim
D pro XC jezdce a maratonce dalsi

plast, ktery vyborné dopliiuje jiz
zavedeny model Beetle Juice. | tentokrat
je vyrobcem obuti znacka Panaracer,
ktera je zarukou kvality a nizké hmotnos-
ti. Model Trail Master je svou koncepci
uréen predevsim pro rychlejsi traté, za-
roven je ale dostate¢né univerzalni pro
rizné podminky a typy povrchu. Nasim
testem prosla kevlarova verze v Sifce 2.0",
s hmotnosti 480 gram( a hustotou 120
TPI. Cena testovaného, zavodné konci-
povaného plasté Author Trail Master je
599 korun.

Niz8i, nepfili§ husté rozeseté vystupky
vzorku a jejich poskladani lehce do $ipu,
to je osvédceny recept na tolik Zadanou
kombinaci nepfili§ vysokého valivého
odporu, dobré odolnosti proti zanaSeni
blatem a optimalniho vedeni sméru v pfi-
padé predniho kola. Trail Master ukaze
v praxi své klady predevsim na suchu, kde
je jisty téméf na jakémkoli typu podkladu
a skvéle sedi i pfi hodné vyrazném naklo-
nu, na éemz ma hlavni zasluhu do kulata

SOUTEZTE
S CYKLOSERVISEM!

Prvni kolo nasi soutéze sponzoruje firma BV Import, dovozce produktl

Haven, nabizejici bohaty sortiment pfileb a chranié. V jeji nabidce nalezne-

me piilby pro XC, ale i bytelné modely s chraniéem celisti uréené pro sjezdo-
vé nasazeni. VSechny produkty si prohlédnete na strankach www.haven.cz. Vitéz
prvniho kola ziska XC prilbu této znacky, ovéem musi odpovédét na nasledujici
otazku. Samoziejmé vitame vtipné komentare ¢i doplnujici fotecku k tématu. Vitéze
vybereme nejen podle spravnosti odpovédi, ale také podle originality!

Otazka &. 1: Jakou znaéku produktii dovazi firma BV Import pro véechny,
kdo bojuji s defekty?

.Jiejml pro vSechny"

elbloud, toto oznaceni je dnes synonymem pro vSechny batohy s vodnim
Vrezervoérem a vné vyvedenou hadickou se specialni, jednoduse obsluznou
koncovkou. Takové batohy ma dnes v nabidce cela fada znacek v mnoha
modifikacich, zdaleka uz se tedy nejednd pouze o produkty znacky Camelbak.
V soucasnosti Ize vybirat z velkého mnoZzstvi variant, od lehkych malych provedeni
po velké outdoorové modely. Na trhu je nékolik systémU naustku ¢i plniciho otvoru
rezervodru, existuji i modely do zimy s ochranou hadicky a naustku proti promrznuti.
Ale ten Uplné puvodni Camelbak, jenz se k nam v poloviné devadesatych let zacal
dovézet, je z dnesniho pohledu az neskute¢né jednoduchy. Coz je ostatné vidét
u fotografie ¢lanku z ¢asopisu Cykloservis, islo 12, rok 1997. Jednalo se pouze
o obdéInikovy obal z izolaéniho materialu, jenz byl nahofe vybaven zapinanim na su-
chy zip a jeho ramenni popruhy byly tvofeny pouhymi pevnymi tkalouny. Rezervoar
mél podstatné mensi plnici otvor, nez zname ze sou¢asnych modeli. Ovéem geni-
alni ndustek byl vlastné totozny s tim dnesnim. A obrovsky napis pres cely batoh
,Camelbak Hydrate or die“ byl rozhodné vSefikajici. (kad)

nwmmmmm
nim je dnes iz prosiuly
Camelbak. Tyto batiitky
na tekutiny jsou, kdyl se
nudlmz.nmwh geni

(dve lahve po 0.7 1L jen
okdo ma obvory pro kodiky ti. Existuje
Sk jedte jeden zplsob, jak zistat bohaté
hydratovan a piitom tédit z celé fady dalsich
wihod.

kem zubi
buji od objemu jednoha lity &2 po témé trok-
nsobek.
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pfili§ nezakousnou do podkladu a v na-
klonu tak neni vedeni pravé jisté. Author
Trail Master je proto obutim predevsim
do sussich podminek. Lze jej nazvat rych-
lym univerzalem, skvéle vyuzitelnym pro
drtivou vétsinu provoznich podminek.
Trail Master je pfesné tim plastém, ktery
na jafe obujete a az ped zimou ho vymé-
nite za néco hrubsiho. Jedinym jeho vy-
raznéj$im nepfitelem je rozmoceny terén.

Musime pochvalit celkovou odolnost
dezénu. Jednotlivé vystupky nemaji diky
tvaru a nepiili$ ostrému pfechodu u své
zakladny tendenci k odtrhavani ani pri
agresivni jizdé. Vyhodou z hlediska Zivot-
nosti je také pouziti dvoji smési, s tvrdsi
uprostied béhounu. Rychlosti opotfebeni
se Trail Master mezi zavodnimi plasti radi
k priméru.

Novinka v obuti od Authora je celko-
vé rozhodné povedend, a to jak svymi
schopnostmi za sucha, tak i kombinaci
ceny a nizké hmotnosti.
www.author.cz

tvarovana horni hrana vzorku. Boéni vy-
stupky, stejné vysoké jako ty ve stiedu
béhounu, predchazeji znamému nepri-
jemnému pocitu do boku ujizdéjiciho kola
pfi polozeni do zatacky. V suchém terénu
je adheze plasté nadprimeéma, coz plati
i pro zabérové vlastnosti zadniho kola. Se
schopnostmi na suchu souvisi také dobré
odvalovani, tedy i rychlost.

Situace se trochu obraci v mokru. Diky
niz§im vystupkim na stfedu se sice plast

dezénu, hmotnost
nadmémé nezanasi, ovéem fidce rozmis- Q bo&ni vedeni v mokru
téné a celkem nizké bocni vystupky se

Pul wattu k dobru

nacka Smart si zaklada na kvalit-
Z nim provedeni svych svétel a hlav-

né pouzivéni kvalitnich LED diod.
Blikacky Smart 318 R a W jsou proti
konkurenci odlisné v tom, Ze nevyuzivaji
pouze klasické diody, ale kombinuji je s 2
wattovou diodou Nichia.

Zadni blikatka 318R ma klasicky tvar
elipsy se spodnim vybranim. Dvojice
AAA baterii napdji dvé diody na stranach
a mezi nimi miniaturni pulwattovou diodu
Nichia. Spinac¢em na zadni strané Ize vo-
lit mezi médem stalého sviceni a blikani.
V piipadé blikani pracuji nepfetrzité obé
boéni diody a k rozsviceni stfedové do-
jde vzdy po jedné sekundé. Takovy vyboj

(kad)

schopnosti za sucha, odolnost

svétla, jaky dioda vyprodukuje, to Clovéka
az omradi. Rozhodné nedoporuCujeme
zkouset zblizka pfimo do oci. Viditelnost
zableskl je dle vyrobce 1600 metri, my
jsme naméfili néco kolem 1500 metrd.
Montaz na sedlovku se provadi pfes stan-
dardni objimku, do niz se blikacka nasu-
ne. V rezimu sviceni by mély baterie vydr-
Zet 30 hodin, pfi blikani je to az 190 hodin,
takze je vidét, jak moc velkou spotfebu
prostfedni dioda ma.

Predni blikacka ma totozny tvar i uchy-
ceni k fiditkim, pouze nedisponuje bo¢-
nimi diodami, ale jedinou Y2 wattovou
Nichia diodou uprostied. Lze opét volit
mezi rezimy blikani a sviceni. Svétlo bylo
vidét na vzdalenost 1,5km, ale nasvitit vo-
zovku dostatecné dokaze do vzdalenosti
zhruba deseti metrd pred kolem. Kuzel je
soustfedny, takze osviti polovinu vozovky,
bocéni plochy uz pfili$ nezasahne. Vydrz
baterii je v tomto pfipadé nizsi, piné svi-
ceni vydrzi 15 hodin, blikani jednou tolik.

Ceny blikacek se pohybuji kolem 300
korun za jednu, coz neni malo, ovéem
maximalni viditelnost néco stoji.

www.cyklomax.cz (u2)

svitivost, vydrz ° vydrz baterii
baterii vzadu vpredu

VASE DOPISY

Vazena redakce.

Rad bych se poradil ohledné opravy vodniho vaku na piti. Podafilo se mi pro-
trhnout rezervoar ostrou hranou multiklice, ktery jsem zvykly vozit v batohu hned
u vaku. Je to viibec opravitelné? Vak je skoro novy, tak bych ho opravdu nerad
vyhazoval.

Diky za pfipadnou radu.

PS.: Po mé zku$enosti uz budu vozit nafadi samozfejmé oddélené.

@Mira

Oprava vodniho vaku je jisté mozna, ale doporuéime ji vzdy spi§ jako nouzovou.
Samotny vak dnes uz nestoji tak velké penize, aby bylo nutné jej zaplatovat jako v polo-
viné devadesatych let, kdy bylo navic sehnani samotného rezervoaru témér nadlidskym
Gsilim.

Urcity problém je v samotném materidlu vaku, ktery se trochu li$i podle konkrétniho
vyrobce. Véeobecné ale na jeho sténu drzi zaplata béznym vtefinovym lepidlem. U néj je
ale nevyhodou, ze nesmi piijit do styku s jidlem ¢i pitim, z ¢ehoz vyplyva moznost opravy
pouze mikroskopickych trhlin, nikoli vétsich poskozeni. Pokud je ale dirka ve sténé va-
ku skute¢né miniaturni, obavy ze $kodlivosti vtefinového lepidla nejsou na misté. Tedy
za predpokladu opravy vaku z jeho vnéj$i strany! Jako zaplata mize bézné poslouzit
kousek folie &i pevnéjsiho igelitu. Kratkodobé by mohla poslouzit i oprava pomoci kla-
sické lepici sady na opravu defektd. Opét ale opakujeme, ze vSechny opravy vodniho
rezervoaru, povazujeme za nouzové. Zvlast v pripadé bézné zéplaty a vulkanizaniho
lepidla nevydrzi zaplata na svém misté pfili§ dlouho, zalezi opét na materialu konkrétniho
vaku. Vétsi poskozeni se véak rozhodné nevyplati opravovat z jiz zmifiovaného divodu,
Ze vétsina pouzitelnych lepidel nesmi pfijit do styku s potravinami. (red)

Vazena redakce.

Zajimal by mé vas$ nazor na poskytované zaruky v pfipadé rami. Mam jiz za se-
bou smutnéjsi zkuSenost s prasklym duralovym bikovym ramem, jehoz reklamaci
mi prodejce neuznal, pfestoze byl ram jesté v zaruce a podle mého nazoru bylo
poskozeni zpisobeno vadou materialu. Prodejce se vSak ohrazoval tim, ze oprév-
nénost reklamace zamitl dovozce, a ledy Zeons hm v takovem pfipadé nic nezmu-
Ze. Podle mé ale neni muj problém, ze d I. Al se do-
mnivam, ze se mé tyka pouze vztah prode|ce- a a nikoli prodejce.
Ma otazka se tedy vzlahu1e k tomu, zda mam pravo po maloobchodnlm prodem
pozadovat kladné vyfizeni r p ji y da mé
neznamych zamitl.

Pfedem diky za odpovéd.

S pozdravem Vasek Broz

V pripadé poskozeni rdmu, na néjz se jesté vztahuje zaruka, zalezi vzdy na vyjadreni
dovozce, potazmo piimo vyrobce. Samotny prodejce je jiz pouze poslednim Elankem
a je skutecné zavisly na posouzeni opravnénosti reklamace samotnou znackou, od niz
rdm pochazi. Pravé z tohoto divodu je ze zékona jeden mésic, tedy dvacet pracovnich
dnd, na vyfeseni reklamace. Béhem této doby ram vétsinou putuje k dovozci &i pfimo
k vyrobci. V pfipadé, Ze se jedna napiiklad o americkou znacku, pak dovozce vétsi-
nou posila fotky poskozeného mista ramu k vyjadfeni matefské spolecnosti. Cely pro-
ces vyfeseni reklamace, at jiz kladného ¢i zaporného, je tedy relativné slozity. Samotny
maloobchodni prodejce je v tomto okamziku pouze jakymsi zprostfedkovatelem celé
zélezitosti mezi uzivatelem a vyrobcem produktu. Dulezité je ale zmifiované vyjadreni
dovozce ¢i vyrobce k samotné reklamaci, které ma po jejim vyfizeni prodejce k dispo-
zici. Zamitnuti reklamace z divod(l vdm neznamych, jak pisete, je rozhodné chybnym

krokem ze strany prodejce.
VP d S pozdravem Vase redakce Cykloservisu

Ceska spofitelna MTB trade team
nedavno ohlasil svij konec. Historicky
nejdéle trvajici spojenectvi sponzora
a tymu v domacim bikovém byznysu
je tak jiz minulosti a ti nejlepsi jezdci
se maji co ohanét, aby si zajistili an-
gazma pro pristi sezénu. Jako cyklis-
tim je nam to samoziejmé lito, nic-
méné jako ob&anim, platicim nemalé
bankovni poplatky za vedeni Uctu, se
nam na mysl dostava tivaha, zda penl-

na snizeni onéch nepiijemnych meé
nich odpoctl z kazdého Gctu. No asi
ne...

Nové bryle Oakley C SIX si asi ne-
bude moci dovolit kazdy. Stoji totiz
4500 dolard, coz je cena slusné oje-
tiny nebo hodné kvalitniho kola. Tento
luxusni kousek s karbonovym rémec-
kem, vytvorenym CNC opracovanim z
jednoho bloku karbonového kompozi-
tu, proto Oakley vystavuje ve sklenéné

vitriné se zamkem a navic ji

zem. Vystavni kousek vSak pfili$ lesku
nepobral, protoze nese zndmky potu,
jenz nepatii nikomu jinému, nez Lance
Armstrongovi. Ten mél totiz pfi jeho
pouzivani béhem sezdény ve smlouvé
zakotveno, ze jej nesmi od potu Cistit!
Snad nemaji profesionélové podobné
smlouvy s vyrobci ponoZzek, drest ne-
bo dokonce antibakterialnich vystelek
kratasu.

zemrel ve svych pouhych 34 letech.
Predpokladanou pfic¢inou smrti je za-
tim plicni embolie, vice by méla objas-
nit az pitva. Spekuluje se samoziejmée
ale také o drogach, k ¢emuz nékteré
sméfuje predevsim Vanderbrouckovo
obvinéni z dopingu pred sedmi lety.
Problémy v osobnim Zzivoté a Casté
deprese Udajné Vanderbroucka pro-
vazely nékolik poslednich let. Tak jako
tak, Belgie nesporné piisla o talento-
vaného zavodnika. Snad se kolem je-
ho odchodu nerozjede podobny hum-
buk jako kdysi v pfipadé smrti Marca
Pantaniho.

Ceska bikova asociace Cemba slavi
velky Uspéch, nebot 2. listopadu pod
patronaci Lesti CR oteviela sit lesnich
cyklostezek ve Svazku obci Smrk.
V Jizerskych horéch je tak pfipraven
okruh stezek v délce 12km, navrze-
ny svétové uznavanym projektantem
Daffydem Davisem. Stavitelé vSak
nespi ani v Rychlebskych horéch, kde
v lesich nad Cernou vodou najdeme
technicky naroc¢né traté o délce 21 km.

Policie z Orlové obvinila tfi muze,
ktefi Utocili na cyklisty z automobilu.
Cyklistu vzdy povalili na zem a bé-
hem okamziku ho okradli. Podobnych
piipady se na Karvinsku stalo na dvé
desitky. Nyni je tato trojice ve vazbé
a ¢eka na soud, takze si tamni cyklisté
snad jiz oddechnou...

Jesteé lepsi viastnosti nez karbon by
mél mit pfirodni bambus. Presvédcen
o tom je i Slovéak Brario Meres, jenz si
po vlastnim karbonovém ramu posta-
vil i nepfehlédnutelné kolo z bambu-
sovych trubek. Ramové spojky jsou
z karbonu, stiedni casti trubek pak

z peclivé vybiranych bambusovych ty-
¢&i. Bambus by mél byt nejen maximal-
né pevny, vzdyt v Asii se z néj bézné
stavi leSenti, ale k jeho nejlepsim viast-
nostem patfi hlavné schopnost pohl-

covani razi. Hmotnost prvniho ramu
byla diky vnitfnim duralovym viozkam
1,860 gramu, nova generace ma byt
udajné jesté lehci. Jizda je pak podle
slov stavitele, jenz na svém ramu jez-
dil dobrych pét let, pry skute¢né mno-
hem pohodIngjsi, nez na karbonovém
stroji. Pravé probiha’ testovani nového
modelu, jenz by mél byt predstaven
na jare 2010
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www.cykl.cz

stovany model Superior XC F40 je se
| zdvihem 130 milimetri na obou kolech
a Ctyiéepovym zavésenim zadni stavby
klasickym zastupcem své tfidy, na pomezi ka-
tegorif maraton a all-mountain. Nabizi jak dosta-
te¢nou rychlost pro celodenni vyjizdky a dlouhé
traté, tak i vynikajici ovladatelnost a maximalni
pozitek ze samotné jizdy. Cenu Ctyficet tisic
korun svymi vlastnostmi pné vyvazuje a jasné
ukazuje, ze pro funkéni odpruzeni jiz dnes ne-
ni nezbytné nutné sahat do vyssich cenovych
hladin.

Cista funkce

PouZita Ctyfcepova koncepce se ziekla ja-
kychkoli konstrukénich atypicnosti a sazi pre-
devsim na samotnou funkei. Hlavni spodni cep
je umistén ve vySce zubl malého prevodniku,
tésné za sedlovou trubkou. Jeho ulozeni v bloku
se stfedovym pouzdrem navysuje tuhost, ktera
je podpofena také nadprimémou $itkou Cepu
a pouzitim velkych primyslovych loZisek. V to-
tozném duchu vysoké pevnosti jsou vyfesena
i spodni ramena s mohutnym spojovacim mst-
kem a obdéInikovym profilem. Zadni ¢ep vychazi
svou polohou tak trochu z dnes jiz letitého mo-
delu NRS od Giantu, je totiz vzdalen od patek
vice jak sedm centimetrli a navic je dost pod
Urovni zadni osy, i kdyz ne tolik jako u ,eneres-
ka“. V praxi by se mélo pouZité feSeni promitnout

Halo mozna &tyfem procentim

muzské populace radostné po-
poskodi srdécko, rizova barva véak zde
neni kvili designu. U pneumatik Twin
Rail anglickd znacka Halo predstavila
skuteéné funkéni smés pryze (zamér-
né se vyhybame oznaceni ,guma‘“),
jejiz vlastnosti oceni jezdci ve mésté
a na umélych prekazkach.

Smés vynika svou prilnavosti k hlad-
kému povrchu, jako jsou dlazdice, hlad-
ké drevo, kov i asfalt, takze jizda je velmi
stabilni a bezpeéna, pneumatiky lehce
jedou, aniz by se smekaly. Profil dezé-
nu s patentovanou konstrukci Twin Rail,
kdy dva stfedové pruhy maji na starosti
nizky valivy odpor na pevném povrchu,
zatimco Zebrovani s nizkym boénim
profilem vyborné zabira na mékéim
povrchu, pak zajisti rychlou jizdu beze
ztrat. Uvniti kordu je navic zapusténa
ochrannd vrstva proti prirazu a defek-
tm, ktera se trochu promitne na hmot-
nosti plasté 710 gram, ale lepsi je jezdit
nez porad opravovat duse. Nevyhodou
pouzité smési je jeji rychlejsi ubytek

PFi pohledu na rizové pneumatiky

nachazel

bike products
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Cyklo star
Chain star

Silicone star
Clean star
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do snizené tendence k zanofovani tlumice pfi
silovém zabéru.

Horni ramena zadni stavby jsou také celko-
vé mohutnéj$i, coz uz tolik neplati u frézované
podkovy, do niz prechézeji. Bocni tuhost tohoto
prvku, ktery nese tlumic, je vsak zvySena hor-
ni plochou vyztuhou, takze ani zde neni pro-
stor ke krouceni. Pevnost mé navic na starosti
i mustek, umistény bezprostiedné nad vzorkem
zadniho platé. Tento prvek vétsina vyrobcli po-
dobné koncipovanych raml nepouziva z divo-
du lepsi prachodnosti zadniho plasté. | kdyz se
u Superiora ze zmifiovaného mustku v rozmoce-
ném terénu stava jakysi krouhac bahna, z hledis-
ka celkové tuhosti zadni stavby ma tento prvek
nemaly vyznam.

Kratké spojovaci raménko mezi sedlovou
trubkou a zadni stavbou je sice vyrazné odleh-

e jezdec by
mél zvazit, kde nejcastéji jezdi a zda se
mu nevyplati investovat onéch 690K¢
do varianty s tvrdsi ¢ernou smési.
www.katmar.cz

(mig)

¢ené, coz platii v pipadé jeho
nosniku na ramu, pevnost této
partie je ale zcela dostacujici.

Jediny detail, jenz se nam
piili$ nelibil, je vedeni hadicky
zadni brzdy. Dvojice Gchytd
na homi trubce ji nedokaze
upnout do pfimé linie a navic
dochézi s kazdym propruze-
nim zadni stavby k tfeni hadic-
ky o lak ramu.

Pro radost z rychieé jizdy
Podobné jako je zdvih 130 milimetrd na pome-
zi dvou kategori, tak viastné totéz plati o pouzité
geometrii. Délka ramu nahrava dobré ovladatel-
nosti a pitom umozni i sportovni posed. Vyska
piedni vidlice se zdvihem necelych 130 milimetrdi
ale zveda celou partii fiditek, a to i pres kratsf hla-
vovou trubku. Stejné tak sklon vidlice odpovida
vice jezdéni ve stylu all-mountain nez klasickému
maratonu. V praxi se vSak vys$i poloha fiditek
negativné projevila pouze v hodné prudkych vy-
jezdech, kde bylo nutné lezet nad fiditky a citlivé
pracovat s tézistém. Celkové byl posed i pro

X F4D

Ve sjezdech a v i azich je
ovladatelnost vynikajici, blke nejen skvéle
zataci a propléta se mezi prekazkami, ale jde
i lehce na zadni. Na tom ma zasluhu celkové
krat$i zadni stavba. Staci tedy pfitahnout fidit-
ka a velice lehce se kolo dostane do vzduchu.
Radost z jizdy si Ize vychutnat pinymi dousky.

Celkova hmotnost kola 13,6 kilogramu se si-
ce netvari zrovna sportovné, v praxi ji ale jezdec
piili§ nevniméa a XC F40 pusobi lehé¢im dojmem.
Zésluhu na tom mé predevsim nadpriméma torz-
ni tuhost ramu, kterd se podepsala na solidnim
zrychleni bez nezadoucich ztrét energie. Tuhosti
zadni stavby totiz zdatné sekunduje zcela nekom-
promisni pevnost pedniho trojuhelniku.

Pouzita Etyféepova koncepce je v pra-
xi hodné citliva a ve spolecnosti tlumice
Manitou Radium RL dokaze pohlcovat i malé
terénni razy. Schopnost zadniho kola dokona-
le kopirovat terén je znat piedevsim ve vyjez-
dech, ¢emuz nahrava i umisténi zadniho Cepu,
zajistujiciho pritlacovani zadniho plasté k povr-
chu pfi zabéru.

Dva mody tlumice predstavuji piné oteviené
a naopak zcela uzaméené pruzeni. Je logické,
Ze se aktivovany tlumi projevi lehkym pohupo-
vanim pii jizdé. Nejedna se ale o prilis rusivy jev,
ostatné pro jeho co nejvétsi potlaceni staci umét
spravné Slapat. Prestoze néktefi jedinci budou mit
jisté snahu eliminovat pohupovani vy$sim tlakem
v tlumici, z naseho pohledu by to byla Skoda.

Rozumnéjsi bude nastavit sag pfiblizné na tfetinu
chodu pistnice a vyuzivat tak vétsiny zdvihu.

V pripadé komponentového vybaveni nema-
me pfipominky. Vidlice Drake se ke kolu vybor-
né hodi. Velka packa lockoutu nabizi dobrou
pristupnost, stejné jako u tlumice. Brzdy Hayes
Stroker vyuzivaji 180mm kotouce i na zadnim ko-
le, jejich vykon je proto vynikajici. Snad jen kliky
v ledténém provedeni bychom z estetického hle-
diska radéji vyménili za ¢erné. Spokojeni jsme
byli s koly Fulcrum Red Metal 10. Sice nejsou
nejlehci, jejich odolnost ale hmotnostni handicap
vyvazuje. Za nadstandardni povazujeme hlavo-
vé slozeni FSA. Skvélé jsou také gripy One pro
svou mékkou smés, i kdyz jejich bila barva je uz
méné prakticka.

Trojice nabizenych velikosti ramu konéi hod-
notou 20,5', coz nepotési vy$si jezdce méfici
pes 190 centimetrdi. Po této strance by pomoh-
la instalace sedlovky o délce 400 milimetrdi.
Superior XC F40 je ale celkové zdafilym, hodné
univerzalnim a také nepiehlédnutelnym kolem.
Vyrazn zelena rozhodné pritahne pozornost.
www.supetior.cz

Technicka specifikace:

Rém: Aluminium 7005 T6
Hydroforming 130 mm

Tlumié: Manitou Radium RL

Vidlice: Manitou Drake Super air

Absolute 130 mm

Kliky: FSA Comet 22/32/44 MegaExo

Brzdy: Hayes Stroker, 180mm kotouce

Razeni: Sram X.9 Trigger

Prehazovacka: Sram X.9

Presmykac: Sram X.9

Velikost 20,5"

1111 mm

Kola: Fulcrum Red Metal 10

Pl Schwalbe Nobby Nic 2,25 B

Rndnka FSA XC-282 Rised 18 mm =
FSA 0S-190

rychlou sportovni jizdu bezp! y a se

sériovym nastavenim bychom si klidné stfihli
i néjaky bikemaraton, klidné v zavodnim tempu.
Pro takovy Ucel bychom pouze vyménili hrubsi
plasté Nobby Nic za néco rychlejsiho.

pfilnavost na hladkém povrchu,
rychlost, odvalovani

rychlejsi Gbytek na hrubém
povrchu

+

Produkty Nachazel bike products pouzivaji tymy:
Merida Biking Team, Team dever a AC Sparta Praha Cycling

www.nhachazel.cz

Sedlovka. FSA SL-280

Sedlo: Fi'zik Nisene
Hmotnost: 13,6kg (vel. 20,5")
Cena: 39 999K¢

citlivost pruzeni, tuhost ramu,
ovladatelnost, univerzalita
vedeni hadi¢ky zadni brzdy,
velikostni omezeni

Suntour po letech

55
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Integrované stredové osy jsou dnes

samozrejmosti, skoro by se dalo rict, Ze klasice ué
pomalu zvoni hrana. Pritom to neni zase tak davno, kdy
bikovy sveét ¢tyrhranu rozvitila platforma vicehranné osy
Shimano Octalink, aby na ni v zépéti odpoveédelo zcela
volné pristupné provedeni ISIS.

a pét nebo deset let se v bikovém
Z svété zménila spousta véci, nicméné

ne vSechno zaniklo. Jesté stale jezdi
hodné kol s vicehrannymi osami a levna
provedeni pofad spoléhaji na ctyrhran.
Leckomu je lito vyménit své staré kliky
na tisicihran za nové jen proto, Ze uz to
prosté neni moderni. Nabidka os v ISIS
provedeni tak stale funguje a snad jesté

dosedaci plochy stfedového pouzdra, pro-
toze nepatrna vychylka znamena u tohoto
provedeni zhor$eni chodu lozisek. Po dota-
Zeni misek totiz nemusi byt loZiska presné
v ose, a dochazi tak k jejich pfidrhavani. To
je rozdil proti kouskim s lozisky ukrytymi
uvniti jednolitého plasté. Na zafrézovaném
pouzdru uz bylo vSe v poradku. Chod lozi-
sek byl dlouhodobé bez problému a materi-

dlouho bude z ¢eho vybirat. Navic diky no-
vym systémim se cena tohoto, pro néko-
ho skoro archaického, provedeni vyrazné
snizila.

Abychom nechodili kolem horké kase.
Na jednom nasem stroji, nebo s vymé-
nou ram{ postupné na vicero, se béhem
poslednich &tyf let vystfidala osa SR
Suntour XCR v kombinaci s klikami Race
Face. Po zhruba $esti tisicich kilometrech,
z nichz byla polovina vénovana drsnéjsimu
enduro stylu nebo lehéimu freeridu, doslo
na vyménu osy. Takze jak obstal tenhle
produkt v naroéném dlouhodobém testo-
vani?

Osa za necelych 550 korun patfi k tém
nejlevnéj$im na trhu, takze nejde o zadny
$perk. Hmotnost 243 grami bez $roubd,
dvé primyslova loziska zakryta dvojici mi-
sek a duralova stfedova vymezovaci viozka,
prosté ekonomické provedeni. Diky rozmé-
rim pasuje osa délky 113mm na stfedové
pouzdro Sitky 68 az 73mm, pouze stacf pfi-
dat vymezovaci podlozku na stranu pfevod-
nikl. Pfed montaZi je tieba mit zafrézované

al snesl i hodné hrubé zachazeni. Po zhruba
péti tisicich kilometrech se objevila drobna
vile, ktera chod nenarusila, ovéem postu-
pem Casu se zacala zvétSovat. Sice se dalo
porad jezdit, ale vychylka nejvétsiho pre-
vodniku byla v krajnich mezich uz na hra-
nici $krtani o voditko pfesmykace, takze
nésledovala demontaz a vyména. Na rozdil
od nékterych vné ramu umisténych lozZisek,
ktera se pii nepatrné vdli hodné rychle od-
porouceji a tfeba i okamZité rozsypou nebo
zadfou, zde bylo stéle je$té mozné mluvit
o funkéni soucastce.

Osu SR Suntour XCR proto muzeme
s klidem doporucit vSem rekreaénim i na-
rocnéj$im jezdcum, ktefi nenajezdi dese-
titisice kilometrd ro¢né, ale chtéji na své
starsi kliky spolehlivy a hlavné cenové do-
stupny komponent.
www.bikedu.cz

0 cena, dvé Sife pouzdra

° citlivost na kvalitu montaze

(uz)



uthor pfedstavil pro pristi rok zce-
la samostatnou znacku AGang,
kterd zahrnuje skoro vSechny ty-

py kol, a hned to s témi nejvétsimi koly
se nam dostalo do ruky.

Na velikosti zalezi

Devétadvacitky pomalu ale jisté za-
hybaly bikovym svétem a své pfiznivce
si nasly. Model Gangsta 7.29 rozhodné
nebude vyjimkou, protoze spliiuje vse,
co se od této kategorie oCekava.

V prvni fadé zaujme ram s vyraznym
prohnutim horni trubky. Snizeni v partii
tésné pred sedlovou trubkou pfinasi
zaprvé vice mista k manévrovani nad
ramem, za druhé neni tfeba pridavat
vyztuhu kvdli vyraznéj$imu slopingu ne-
bo presazeni sedlové trubky nad horni
kvlli dostate¢né opore sedlovky. Navic
tento originaini prvek je jednim z mnoha
trochu netradi¢nich designovych ,bon-
bonkd“ na kole.

Dal$im jsou tvarové hodné zajima-
vé zadni patky s uUchytem kotoucovky
na vnitfni strané nebo vedeni bowdenu
po spodni trubce pomoci $roubova-

cich objimek. Zpfedu odfrézovana hla-
vova trubka nebo postava gangstera
na spodni trubce uz jsou jen ty nejdrob-
néjsi detaily na ramu ze slitiny hliniku
6061.

Diky prohnuti a celkové geome-
trii pGsobi ram nepatrné mensim
dojmem, nez jaky ve skutecnosti je.
| presto, ze jde o devétadvacitku, po-
sed na ném si rozhodné nezada s po-
hodinymi sportovnimi biky na klasic-
kych kolech. Jezdec sedi vice vzadu
a ruce ma prirozené natazené na fi-
ditka. Ta jsou trochu vy$ nez u kla-
siky, takZze posed lehce pfipomina
enduro kategorii. Celkovy komfort je

tedy na solidni Urovni, navic vyraznéjsi
Sitka fiditek i mékci sedlo jezdci celkem
rychle padnou. Mytus o tom, Ze devé-
tadvacitky jsou jen pro vysoké jezdce
zde rozhodné neplati, celkova vyska
pfi testovani rozhodné nehréla roli.
Rozhodujicimi se ukézaly spise faktory
jako délka zadni stavby nebo rozvor ¢i
uhel predni vidlice.

Kola se vali

U téhle, stejné jako u ostatnich de-
vétadvacitek, se kola jednoduse vali.
Velky primér a obvodovd hmotnost
dovoluji jen primérné ostré zrychle-
ni, které vyzaduje trochu vice sil nez
u klasiky. Rozjezd je tedy standardni,
zde navic podporen solidné tuhym ra-
mem, takze chvalime. Rdm se v zabéru
nikde vyraznéji nekroutil, spiSe nao-
pak nedovolil jezdci skryt v ném pfi-
padné chyby. Diky pfimym sedlovym
vzpéram tak byla i zadni partie tro-
chu tvrdsi a jezdec to dostal pocitit.

Predni vidlice RST se zdvihem 80mm
se ukazala jako citlivd a dostacujici
i pro hrub$i terén, kde navic pfispéla
ke zklidnéni velka kola.

Ovladatelnost bychom chtéli rozdélit
na dvé ¢asti. V prvni fadé je to predni
trojuhelnik a vidlice, ktera ma velmi dob-
fe zvoleny Uhel, a kolo tak neni neobrat-
né v zatackach. Povel ke zméné sméru
je plynuly, pfedek celkem hbité rea-
guje a protahne zbytek stroje vSemi
klikaticemi. Nepatrné je citit delSi
stopa predniho kola, zajistujici vétsi
sty€nou plochu s terénem, takze jsme
ani na mokru neméli pocit, Ze by nam
predek klouzal. Zadni partie je diky
del$i zadni stavbé tak trochu krotite-
lem, takze celkovy pohyb lehce zklid-
fiuje. Neni to ale na $kodu, naopak
kolo je dostatecné obratné a zaroven
skvéle drzi smér v rychlych sjezdech.
Odlepit jej od zemé na terénni nerov-
nosti neni problém, ovéem na skok pres
kladu se netvaii moc nadsené.

Ve vyjezdech je delsi zadni stavba
rozhodné piinosem, protoZze dostat
kolo na zadni, to vyZaduje bud hodné
nesikovnosti nebo extrémné prudky
kopec. Ve sjezdech pak plati zminéna
vyvéazenost a dobra ovladatelnost, navic

el

diky vys$si pozici fiditek nepfedstavuiji
ani prudké pasaze vyraznéjsi problém.

'ovo
Tenhle borec stfili osazenim Sram
X.7 a X.5 v kombinaci s klikami Gravity
na ISIS ose. Funkce téchto cenové
pfiznivéjSich komponentl je presnd,
stejné jako Ucinek brzd Tektro Auriga.
Tyto hydrauliky ukézaly skvélé davko-
vani brzdného Gcinku a velmi pfijemny
uchop packy. Také vykon plasta Kenda
Small Block Eight byl na vysoké urov-
ni. Na tvrdém terénu byly za sucha
i za mokra velmi dobrymi spolecniky,
pouze blato jim moc nesvédcilo.
Celkovy dojem z testovaného kola
rozhodné pfispél k lepsimu obrazku
o devétadvacitkach a kdo vaha, zda
poridit pohodiny hardtail s velkymi ko-
ly, ktera mu vyhladi vétSinu nerovnosti,
rozhodné tady nesahne vedle.
www.agang.cz [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Triple butted 6061, 29"
Vidlice: RST Comp 29 TnL

Kliky: Gravity Step Up

Brzdy: Tektro Auriga Comp

Razeni: Sram X.5

Prehazovacka: Sram X.7
Pfesmykac: Sram X.7

Naboje: Author

Ratky: Author Krypton Pro

Plasté: Kenda Small Block Eight 2,1"
Sedlo: AGang

1130mm 0

Sedlovka: AGang
Riditka: AGang
Predstavec: AGang

Samoziejmé v s y
koly to nebylo tak vyrazné jako u 26"
klasiky.

Po minulém dilu, v némz jsme
radili s vybérem aktualniho kousku
cyklistova satniku, se tentokrat
podivame opét na technickou
zalezitost, a to pedaly.

Klasika zacatecnikim

Standardni pedaly s ohradkou bez naslapného
mechanismu patfi spie cykloturistim a svatecnim
jezdcim. U nich by ale stejné mélo platit, Ze stfedova
Gast pedalu by méla byt z duralu a vnéjsi klec mlze
byt Sroubovana nebo tvorit jeden celek. Plastovy zéklad
u pedalt moc dlouho nevydrzi. Montaz klipsen sice za-
jisti lepsi spojeni nohy s pedalem, ovsem stéle je to tak
trochu archaismus.

Dalsim stupném jsou tzv. platform pedaly, které patri
spise na BMX nebo freeride. Jsou hodné Siroké a majf
vystouplé trny — piny. Noha po nich zcela jisté nesklouz-
ne, takze jsou vhodné tfeba pro jizdu v zimé v klasické
obuvi.

Sportovec nacvakavé

Pro sportovni jizdu a zavodéni jsou samoziejmos-
ti naSlapné pedaly. Ty zajistuji pevné spojeni pedalu
s podrazkou tretry a mnohem lepsi prenos sily pii $la-
pani. Navic diky tomuto spojeni mize jezdec zabirat no-
hama i smérem vzhiru a $lapat tak mnohem efektivnéji
do kruhu. Pfi vybéru ,naslapi“ by mélo vzdycky platit
pravidlo kompatibility. Dnes je na trhu velké mnozstvi
vyrobcU a kazdy pouziva trochu odli$ny tvar upinaciho
mechanismu. Nejrozsitenéjsi znackou je samozigjmé
Shimano, nasleduji Crank Brothers, Exustar, Wellgo,
Ritchey, Look, Time, Speedplay, VP a mnoho dalsich
drobnych znacek, které si nechavaji vyrabét u vyse zmi-
nénych Wellgo a VP. Princip mechanismu je podobny,
kovovy kufr se nasroubuje do zavit( ukrytych v podraz-
ce tretry a zacvakne se do mechanismu na pedalu. Ten
je bud na obou stranach pedalu (Shimano, Exustar,
Wellgo, Ritchey, Time), nebo je otocny, a umozriuje tak
nastoupit ve vice pozicich (Crank Brothers).

Velikost kufru a jeho tvar se mimné lisi, takze zdaleka
ne vSechny znacky jsou mezi sebou kompatibilni. To je
dulezité hlavné pro ty, kdo kombinuji dvé kola a jedny
tretry, nebo dokupuiji kufry samostatné. Nékteré pedaly
umoznuji boéni vychylku kufri az o 15° coz je dulezité
pro jezdce, ktefi maji potize s koleny. Napevno zafixova-
na noha totiz mlze beze zmény pozice brzy bolet. Ruku
v ruce s vuli kufru jde sila potfebna pro jeho vycvaknuti.
Vétsina pedalt disponuje moznosti regulace odporu pru-
Ziny, ale tieba Crank Brothers toto neumoznuiji. Idedlni je
tedy pedaly vyzkouset u nékoho, kdo je vozi, a zjistit, co
nam bude vyhovovat. Provedeni naslapného mechanis-
mu a jeho velikost urcuje i samocistici schopnost peda-
lu pfi nastupovani v blaté. Pfili§ velké télo pedalu totiz
nabere zbytecné moc blata a nastupovani neni snadné.

U pedall je tfeba zohlednit i materidl, vétsinou jde
o duralové télo a ocelovou osu, ale objevuje se titanova
osa, kompozitové télo nebo magnezium. Rozdily jsou
hlavné v hmotnosti a odolnost téla se pozna spise az pfi
padu. Rovnéz ulozeni osy vyuziva bud kulicky, primys-
lova loZiska nebo kombinaci loziska a kluzného pouzd-
ra. Pokud nechceme pedaly po dvou sezonach vyhodit,
je dobré védét, co je uvniti, abychom mohli sefizovat
pripadnou vili osy.

Vyhér podie stylu

Néslapné pedaly se déli i podle stylu jezdéni.
Miniaturni provedent je uréeno pro XC jezdce a gramho-
ni¢e. Pedaly s ndznakem miizky nebo pfimo s kompozi-
tovou ¢i duralovou opérnou plochou kolem mechanismu
jsou uréeny sjezdaim nebo vyznavactim enduro stylu.
P¥i jizdé v naro¢ném terénu totiz Casto nemusi okamzité
trefit naslapny mechanismus a opérna plocha kolem tak
poskytne alespon ¢astecnou jistotu. Vhodné jsou i pro
rekreacni jezdce, ktefi si nejsou technicky prilis jisti.

Pro cykloturisty jsou uréeny pedaly s upinacim me-
chanismem pouze na jedné strang, kdezto druhd ma
klasickou mfizku. Pro tretry s mékéi podrazkou je tako-
véa kombinace velmi vhodna a navic se toto feseni hodi
i pro klasickou obuv pii obéasnych presunech nebo ci-
vilnich vyletech.

Silniéni pedaly vyuzivaji odliSny systém, jsou jed-
nostranné a kufr je vétSinou tvofen kompozitovym ne-
bo plastovym dilem, ktery vyrazné presahuje hladkou
podrazku. Piestoze se vétSina vyrobcl prizptsobila
standardu s trojici Sroubd s rozteci Look, rozdily jsou
v tvaru kufri. Vzajemna kompatibilita kufri Shimano
¢i Look proto neni mozna. Lze ale koupit i silniéni pe-
daly pro stejny kufr, jaky je u bikovych treter, ktery se
tak rychle neochodi. OvSem styéna plocha podrazky
a pedalu nebude tak Siroka a prenos sily tak vyrazny
jako u klasiky. Takze vybirat je tfeba vzdy s rozmyslem.
Prijemny nakup.

(u2)

14,78kg
Cena: 18 990K¢

0 posed, ovladatelnost, vyjezdy

° hmotnost

nove technologie
nove designy
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PELLS 2010 Vice karbonu a

= Dokonceni ze str. 1

Cenové rozpéti kol se pohybuje pfi-
blizné od 133 tisic na sadé Sram XX
do necelych sedmdeséti tisic s osa-
zenim SLX, coz byla vloni cena pouze
za ram, takze tento $piCkovy kousek
bude mnohem dostupnéjsi. Nejlevnéjsi
model nema, na rozdil od trojice draz-
$ich, integrovanou sedlovku, ale spolé-
héa na klasiku.

Rada Razzer Carbon dostala do vin-
ku siln&j$i sedlovou trubku o priméru
34,9mm pro navySeni tuhosti a dva
nejvy$$i modely jsou v novém desig-
nu. Navic byly ramy upraveny pro zdvih
vidlice 100mm, takZze nabidnou vice
komfortu. V kombinaci se zadni stavbou
VFHS pljde o hodné pohodiné stroje
pro zavodni nasazeni.

I'S.p. — regenerace

i pro telo

akouska firma rs.p.,
Rkteré vznikla v roce

1988 a na naSem tr-
hu ji zastupuje jihoceska fir-
ma Cyklo$vec, se proslavila
hlavné produkty pro pédi
o kolo pod nazvem Ultra
Bicycle Care. Ve své nabid-
ce véak ma i fadu Bodyline,
ktera obsahuje prostifedky
pro rozmazlovani jezdce. My
jsme v nasi redakéni sprse
podrobili testu sprchovy gel
Redlax Douche a nasledné
maséazni gel Pro Agil.

Redlax Douche
Sprchovy gel Redlax je
uréen pro relaxacni ocistu
po vykonu, a podle vyrobce
by mél rychle odstranit fy-
zickou Unavu a napomahat
uvolnéni svall. Pfi sprchova-
ni gel zpUsobuje jemné péle-
ni na pokozce, jez prechazi
ve velmi uvolfiujici chladivy
pocit. Gel ma neutralni pH
a obsahuje slozky Cistici
pokozku. Vyrobce jej dopo-
rucuje i jako Sampon, nebot
gel ma blahodarné ucinky
na prokrveni pokozky hlavy,
ktera je pfi jizdé uzaviena
v helmé. Silné mentolova az
kafrova viné gelu Redlax je
velmi intenzivni a mozna az
prili§ ,vétrova“, takze podle
na$eho subjektivniho nézoru
nemusi byt pfijlemna kazdé-
mu. Na rozdil od tradi¢nich
Sampond  vSak  vyrobek
r.s.p. neobsahuje latky zpu-
sobujici vysychani pokozky.

Sprchovy gel n
rs.p. Redlax @
Douche je k do-\
stani v 200ml baleni

(139 Kg), 500ml (259K¢) a 51
(1350 K&).

Pro Agil

Regeneracni gel Pro Agil je
vhodny k pouziti po tréninku
nebo zévodé. Diky obsahu
éterickych oleji  podporuje
prokrveni svali a uvolnéni
zatuhlych mist. Lehkym vma-
sirovanim gelu Pro Agil se
obsazeny mentol rychle do-
stane k unavenym svalovym
viakndm a $lacham, pfijemné
chladi a zkracuje dobu rege-
nerace. Chladivy a uvolfujic
efekt gelu je velmi pfijem-
ny a unavenym svalim se
po masazi gelem Pro Agil zna-
telné ulevilo, takze po naro¢-
ném tréninku je zcela idealnim
prostiedkem pro  kvalitnéjsi
odpocinek. Stejné tak jako
u sprchového gelu je viiné sil-
né mentolova.

Gel Pro Agil se prodava
v baleni po 200 ml (199K¢) ne-
bo 500ml (429 Kg).
www.cyklosvec.cz

(pet)

silné chladivy efekt,
okamzité uvolnéni
svalli

intenzivni kafrova
viné
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Duralové modely Razzer jsou nejpo-
Cetnéjsi kategorii, ktera ¢ita hned Sest-
néact model(, véetné dvou devétadvaci-
tek se specialné predsazenou korunkou
vidlice pro lepsi ovladatelnost, a dvou
damskych kol. Na této fadé je nejvice

vidét zména designu. Osazeni kombi-
nuje rdzné sady a jiz druhy nejlevnéjsi
model je obut znakovymi plasti Geax.

Biky Phantom, kombinujici XC a en-
duro styl, zustaly takika beze zmény,
stejné jako modely Thorr a Root, uréené
pro technické discipliny.

Odpruzeni pro narocneé
Celoodpruzené stroje Ridelight se
zdvihem 100mm zlstaly v nezméné-
né trojici, stejné jako dvojice enduro
modelt Thorr FS se zdvihem 150mm.
Bonbének ovSem piisel v podobé
modelu F-17, ktery nabizi ve, co ma
vykonny celoodpruzeny stroj pro vr-
cholové podniky mit. Ram se zdvinem
100mm je z karbonu High Modulus
a vyuzivd Ctyfepové zadni stavby.
Celokarbonové patky maji postmount
uchyt tfmene, raminko prepakovani
je rovnéz karbonové. Nechybi rozdil-
ny pramér hlavové trubky kvdli lep$i-
mu ovladani a tuhosti. Nejlepsi model
s osazenim XTR se pfitom pohybuje
na hranici 10,5kg, coz je hodné slusna

harev z Brna

hodnota. Ceny trojice bikli se pohybuiji
v rozmezi zhruba 78 az 140 tisic korun.

Cross, Fitness a Road

Dvanactka krosovych modeld Crono
dostala do vinku novy design a nejvys-
§i model Crono XT s osazenim sadou
Deore XT. Kola Crono jsou nabizena
i ve velikosti 23", coz by mélo uspokojit
i hodné vysoké jezdce.

Kola Demon, ktera jsou nékde na po-
mezi fitness a kros(, jsou beze zmény,
tedy v duralovém provedeni, ovéem no-
V4 je dvojice na karbonovych ramech.
Demon Carbon jsou fitness kola s kar-
bonovym High Modulus rdmem a kar-
bonovou vidlici v cenéach pfiblizné 35
a 45 tisic korun.

Novinkou je pestiejsi paleta détskych
kol, a to od nejmensich dvanactek az
po kvalitné osazenou 24 palcovou kopii
zé&vodniho stroje Razzer.

U silniénich kol plati totéZ co u nejlep-
Sich bik(. Model Seven je nabizen v péti
modifikacich. Karbonovy ram ma inte-
grovanou sedlovku, dvoji primér hlavové
trubky, stfedové pouzdro BB86 na loZiska
Press Fit a celokarbonové patky. Ponékud
subtilni sedlové vzpéry umozriuji v kombi-
naci s masivnimi Fetézovymi vzpérami do-
state¢nou absorpci razd. Cenové rozpéti
je pfiblizné 57 az 136 tisic korun.

Sestice kol Aeron je beze zmény de-
signu a sazi na osvédcené provedeni.
Tyto modely patfi jesté do leto$ni kolek-
ce, ktera bude v omezené mife nabize-
na soubézné s novou radou. Totéz plati
pro silniéni kola Speedy ve Ctyfech pro-
vedenich. Samoziejmosti zistava na-
bidka kusovych karbonovych ramd pro
silnici i BMX, vyrabénych na zakazku.

Pell’s pro novou sezonu v rozsifeni
a dostupnosti karbonu hodné pfitvrdil,
takze staéi jen vybrat odpovidajici mo-
del a tfeba ho u nékterého z prodejcu
otestovat. (u2)

sedlo od Troye Leeho

s-el-erko” od Selle
ltalia jsme méli
zaskatulkované
spis v sekci silniéni cyk-
listika jako tvrdé sedlo
pro dlouhé zavody.
Nabidka v fadé SLR
je vSak rozmanita,
nebot zahmu-
je od absolutné
nejlehcich karbo-
novych skofepin
s hmotnosti 89
graml pres tradic-
ni profil zavodnich
sedel az po designove
zdafilé kousky, jejichz potah
designoval americky umélec Troy
Lee. Pii pohledu do katalogu firmy, kde
se to Troyovymi maltivkami jen hemzi,
srdce bikerovo zaplesa. Vzdyt doposud
jsme byli zvykli jeho otisk vidat kromé
na oblecenl hlavné na pnlbach elitnich
Troy Lee prilby rucné stii-
ginalnich designu. Pro¢ si tedy
na kole neozdobit tfeba pravé sedlo?
Sedlo SLR Troy Lee vazi priznivych
185 gramil. Jeho skofepina je z 30%
tvofena karbonovymi vidakny a vzpéry
jsou vyrobeny ze specialni slitiny Vanox.
Potah je pak zajimavy nejen rGznymi

Podzimni bahna jsou tady
a ani my jsme se nevyhnuli
jejich nastraham. Ucast
na letosni Marosane
poradné provérila
schopnosti nasich plastua,
takze zadni Nevegal

Sel doll a byl nahrazen
necim ostrejsim, pricemz
vpredu se jesté priostrilo
a nasazen byl plast Kenda
Knarly.

‘enhle kousek je uréen pouze
Tdo blata, a to do hodné extrémni-

ho. Hustota vidken 30 TPI svédci
o tom, Ze neni pocitano s jizdou po ka-
meni nebo v hodné rozbitém terénu.
Sitka 2,1" taktéZ neni uréena k pohodl-
né jizdé po kamenech, ale k tomu, aby
se plast co nejlépe zafiznul do mékké-
ho podkladu a tam se poradné zakous-
nul svym vzorkem.

Ten je tvofen dvéma fadami vicehran-
nych profili na stfedu béhounu, mezi
nimiz je vzdy v mezefe jesté jeden osa-
moceny profil. Dostate¢né mezery mezi
profily pro samodisténi a vytlaceni blata
jsou tak zachovany. Na bocich je jedna

malivkami, ale i vymékéenym
polstrovanim Perfect Fit, které se
prizplsobi jezdcovu pozadi.

Na sedle jsme absolvovali nékolik
stovek kilometrd, misty ve velmi obtiz-
ném terénu a musime uznat, ze svrchni
potah z tenké, ovS§em dostate¢né pevné
syntetické kize Lorica je hodné odolny
proti odéru a po sezéné pouzivani sedla
design utrpél minimalni djmu (viz foto).
Pohodli je zna¢né, bohaté polstrovani je
citit, ale zase se neda fici, Zze by se pro-
sedélo. Zakladni cena sedla 3500K¢ je
tedy na kvalité znat.

Pfi Slapani bocnice nijak neprekazi
ani nedfou do stehen a také manévro-
vani s télem za sedlo a zpatky je diky
zaoblenému tvaru snadné. Sedlo je vza-
du lehce rozsifeno, aby poskytlo opo-
ru sedacim kostem, takze ve stfedové
Casti jsme ani nepostradali anatomicky
otvor. Ackoliv si uvédomujeme, Ze tes-
tovani sedel je zcela individuaini véc,
nam sedlo SLR Troy Lee zcela ,sedlo

a nenalezli jsme na ném praktic-

ky zadnou slabinu. Neni také

divu, na tak drahém pro-

duktu od renomovaného

vyrobce uz vynaloZzené

prostiedky musi byt znat.

Chcete-li se sami pre-

svédcit, ze tfeba pravé

SLR bude pro vas to pravé,

je mozné navstivit jedno z péti

test center Selle ltalia. Jejich kontakty
jsou na strankach dovozce.

www.paul-lange.cz
(mig)

+ originalita vzhledu, pohodli,
hmotnost

— cena

Bahenm Kenda

fada profilli, které jsou dostate¢né ma-
sivni, aby podrzely v naklonu a zaroven
se nijak vyraznéji neohybaly na tvrd$im
podkladu. Jedinou prioritou plasté je
zapichnout se pofadné do blata a tam
jezdce dokonale podrzet.

Nasazeni plasté s draténou patkou
nevyzadovalo pouziti montpak a plast

se celkem snadno usadil na rafku.
Vzhledem k prafezu a vyraznym profi-
IGm je tfeba jej dobfe porovnat. V bla-
té se plast ukazal jako velmi spolehlivy
vldce a smér dokazal udrzet i v hodné
hluboké oranici. Samodistici schopnos-
ti rovnéz hodnotime kladné, takze pro
pohyb v bahné je vée spinéno. Pouze
ostiejsi zatdCky na tvrdém povrchu
nebo na kamenech nejsou to pravé.
Sice maji profily dostate¢nou plochu
na horni strang, jejich vy$ka ale neni ur-
&end pro jizdu na tvrdém povrchu. Zde
na stabilité plast trochu ztraci. Do bah-
nitého a mékkého terénu nebo na snih
tedy rozhodné ano, tam je hodné silny,
ovéem na kamenitou trat nebo kofeny
uz moc nepatfi.

Hmotnost 780 grami je vzhledem
k vysce profild rozumna. Cena 599 ko-
run pak za plast do extrému patfi mezi
lidovéjsi.
www.cyklomax.cz (u3)

jistota v bahné, samocisténi,
cena

Q jednoucelovy special



Funkci hydraulické
kotoucovky zname, vnitrek
paky rovnez a popsali
jsme si take, jak funguje
vyrovnavaci nadobka.

Na rade je tedy samotna
packa, jeji tvar, uchyceni
a regulace.

Pacit packou

Stejné jako u rafkovych brzd nebo sil-
niénich celisti, tvar packy a umisténi jejiho
¢epu vadi hlavnimu télu uréuje snadnost
jejiho ovladani a prevodovy pomér k lan-
ku, v tomto pripadé pistku uvnitf téla paky.
Packy kotoucovych brzd byvaji prevazné
z duralu, ale za¢ina je nahrazovat magné-
zium, nebo u luxusnéjich modelt prede-
v8im karbon. Snizeni hmotnosti v pfipa-
dé karbonu je jasné, ovSem nachylnost
k poskozeni pfi padu je vysoka. Zde plati
v Uvodnim dile zmifiovana dulezitost ne-
prili§ silného dotazeni objimky na fidit-
kach, aby se paka v pfipadé padu mohla
pretodit a neposkodila se tak.

_— Cep packy

pistek s pruzinou

regulacm Sroub

-
seger pojistka

Samotna packa je do hlavniho téla
uchycena jednoduchym ¢epem, ktery by-
val vétsinou jen nasazeny skrz. Postupem
Gasu se objevilo Sroubovaci provedeni ze
dvou dilii nebo pramyslové loZisko u sjez-
dovych brzd Avid Code. V drtivé vétsiné
ale stdle vede klasicky kluzny cep bez
loZisek, jednoduché provedeni zde totiz
opravdu sta¢i. Bohuzel asem se dokaze
vytvofit slusna vdle, ale vSe Ize vyménit
nebo vyviozkovat. Packa nesmi byt v hlav-
nim téle uchycena pfili§ natésno, protoze
slaba pruzinka pred pistkem uvniti by ne-
dokézala vytladit po stisku packu do vy-
ch02| polohy Minimalni odpor je tedy co

jezd ¢i extrémni freeride si bez
8 chraniée horni poloviny téla ze jen

stézi predstavit. Stejné jako u dre-
sU & daldiho obleéeni, i chranice musi
sedét a byt pohodiné nebo z prijemného
materialu.

Brnéni Haven Cadaver za 3190 korun
toto bezezbytku spliuje. Jako zaklad ce-
lého chranice je pouzita tkanina Mesh,
ktera je na omak velmi pifjemna a acko-
liv jde o syntetiku, na téle nikde neskrabe
a je velmi jemna. | bez spodniho pradia

Seskok s

adi na kole skacete z riznych hran,
nebo prosté jen jezdite sjezd a free-
ride? Pak vas urcité oslovi integra

ni piilba Bell Drop. Tenhle kousek toti:
vice nez vylozené sjezdovou piilbu, pii-

Zahady kolem disku

—— —

Brzdova paka Avid Code vyuziva
pro uchyceni packy v hlavnim téle
primyslova loZiska. Nasledkem

Jje absolutni omezeni vzniku vile

a maximalné citliva packa. Bohuzel
to s sebou nese i vyssi hmotnost.
Toto provedeni tak ma opodstatnéni
pouze u sjezdové brzdy.

zavitem

Cep versus vzdalenost

Druhy zachytny bod packy je kluzny
&ep, kterym je spojena pres specialni Sroub
s pistkem uvnitf. Zatimco u vécek je tento
&ep nahrazen koncovkou lanka, které tah-
ne packu, zde je to naopak a Sroubek tlaci.
Na jednom konci ma Sroubek kulovou hla-
vu, kterd zapadne do prohlubné v pistku
nebo podlozce pred nim a je jiSténa seger
pojistkou, aby nevypadla. Druhy konec ma
zavit, ktery se nasroubuje do kluzného ce-
pu nasazeného v pacce. Uvniti konce se
zavitem je otvor pro 2,5mm imbus. Diky
kulové hlavé a zavitu Ize otacenim Srou-
bu regulovat vzdalenost packy od fiditek.
K zadnému ovlivnéni kroku brzdy nedojde,

Pina zbroj &

je tak material na téle pohodlny Predni
dil saha tésné nad pas, kde ma z vnitini
strany pogumovany lem proti vyhrnovani,
takze neomezuje v ohybani a neposunuje
se. Masivni zip je samoziejmosti. Trochu
nadstandardem je neoprenovy lem ko-
lem krku, ktery rovnéz navysuje komfort.
Bohuzel zakonéeni zipu vpredu je u kr-
ku trochu vy$ a lehce dre. Se spodnim
trickem to ale neni znat, na holé kizi je
lepsi nechat jej trochu porozepnuty.
Chréani¢ se sklada z nékolika samo-
statnych dild. Hlavni vesta ma vpredu
tfi pénové chranie hrudniku a bficha.
Vzadu je pak slaby pénovy panel pres lo-
patky. Hlavni zadni chréni¢ patere je k ves-
té uchycen dvojici zipli a v pase pruznymi
popruhy na suchy zip. Patefak ma Sest
plastovych panell s kloubem nad kostréi,
takze umoznuje slusnou pohyblivost. Pod
plastem je tvrda péna a pod ni jesté jed-
na vrstva polstrovani, kterou Ize odepnout
a vyprat samostatné. Ochrana pétefe je
tedy maximalini, navic v kombinaci s pénou
pres lopatky jsou zada kompletné zakryta.
Paterak Ize pouzivat i samostatné.
Dalsimi dily jsou rukavy, které Ize
od vesty odepnout pres ramena. Zip pies

masivnéj§i modely pro
motokros, takze bezpecnost je u néj
na prvnim misté.
Rucné vrstvena laminatova skofepina
disponuje sedmickou ventilaénich otvord,
z nichZz Ctyfi spodni jsou kryty
kovovou miizkou. Stavitelny
Stitek umoziiuje hodné vyraz-
né vyklopeni nahoru, takze roz-
hodné nebude prekazet ve vyhledu.
Ovsem pozor na prilisné vyklopeni, mohl
by pak ve vyssi rychlosti dost vyrazné brz-
dit. Naustek prilby patfi mezi ty tvrdsi, takze
stlacit jej rukama jde jen hodné tézko a jen
velmi méalo se prohne. Obavy, ze by se pfi
narazu propruzenim dostal az k Gstam,
jsou liché. Tento prvek je u levnéjsich
helem dost Casto kamenem Urazu,
protoze material propruzi, a jezdec
tak dostane facku navic od na-
ustku. Vétraci miizka ve Spicce
je samoziejmosti, stejné jako
pryzové prekryti horni Casti,
které by mélo castecné branit
zapadavani blata a pfiliSnému
zamlzovani skel bryli. Jde ale spise

Brzdy Hayes Stroker vyuZivaji

u nejlevnéjsich provedeni klasicky
Sroub na imbus, ale lepsi verze
maji regulaci otoénym koleckem
decentné implantovanym do téla
péky.

Shimano jde zcela jinou cestou a nema
tak u brzd SLX $roub ani jednoduchy
mechanismus v pacce, ale trochu
slozitéjsi objimku, ktera jde vnitrkem téla
kolem packy a doseda na télo az za ni.

jde jen o nastaveni vici fiditktim tak, aby to
vyhovovalo délce prstu jezdce. Packa pii-
lis daleko od fiditek ale neni UpIné idealni
a naopak packa pfili$ blizko fiditkdm mu-
Ze znamenat to, Ze se zapie o hlavni télo
brzdové paky dfiv, nez mlze pistek naplno
stlacit desticky ke kotoudi. To je obzviasté
nebezpecné, takze pii sefizovani vzdale-
nosti packy vzdy s rozvahou.

Nékdy se stane, Ze se packa samovol-
né priblizuje k fiditkim, aniz bychom se
Sroubkem to¢ili. Kulova hlava a Ghel zavitu
totiz vlivem tlaku na packu a vibraci pfi jiz-
dé dovoli $roubu, aby se postupné sam
pohyboval v ¢epu. Sroub je sice jiStén
zavitovym tmelem, ale ten nékdy povoli
a nastane tento jev. Lepsi, nez s sebou
vozit imbus a neustale to napravovat, je
prosté Sroub znovu natfit tmelem.

Lepsi feSeni nabizeji regulacni kole¢-
ka nebo Srouby s hlavou vyvedenou ven

horni ¢ast ramene ponechava ce-
1é podpazdi volné a absence materialu
v tomto misté tak nabizi maximalni odvé-
trani a volnost pohybu. Ramenni kloub je
chranén plastovym dilcem, na néj navazu-
je péna a opét plasty pres loket a predlok-
ti, kde je pasek na stazeni. Na zapésti je
dal$i stahovani na suchy zip, které se nam
jevilo materidlové trosku tvrdsi. Celkové
provedeni rukavl je ale maximalné bez-
pecné, stejné jako zadova Cast. Bocni
partie jsou naprosto volné, kryté pouze si-
tovinou. To je ale klasika vétsiny chranich.
Testovana velikost XL je idedlni pro
jezdce do vysky 185cm, v pase i v ra-
menou sedi presné a piili§ mnoho kil
navic neodpusti, takze je tfeba zkouset.
Perfektni usazeni na téle ale znamena jis-
totu pfi padu, navic hodné piijemny ma-
teridl s dostatecnou ventilaci neomezuje
a nedfe ani béhem delsiho pouzivani.

www.haven.cz (u2)

pfijemny materil, ochrana,
variabilita

° zip u krku

o deS|gnovy prvek, nez abychom néjak vy-
raznéji pocitili jeho pii

Vnitini  vystelky jsou hodné vysoké,
takze pfilba nabidne dostatek komfor-
tu a hlavné absorpce v piipadé narazu.
Vsechny vystelky Ize jednodu$e odepnout
a vyprat, navic zpétna montaz je hodné
jednoducha. Bohuzel kvdli mensi velikosti
vétracich otvord je ventilace na slabsi dGrov-
ni. Zapinani pod bradou funguje na klasic-
kou prezku. Diky kulatéj$imu tvaru pfilba
sedi i jezdcUm s vétsi hlavou. Polstrovani
poskytuje dostate¢nou velikostni toleranci.
Velmi kladné hodnotime provedeni prdizo-

uje pouziti SirSich moto-

krosovych bryli a jezdce ve vyhledu nikde
neomezuje. Stejné tak bocni partie naust-
ku nejsou prili§ vysoko, takze jezdec vidi
i dobfe pod kolo. Naustek neni zbyte¢né
dlouhy a rovnéz neomezuje ve vyhledu.

Celkové zpracovani, hmotnost 10769
a cena 2990 korun nebo design a la Brian
Lopes, to jsou hodné silné argumenty pro
tento bezpecny moédni doplnék.

www.progresscycle.cz (uz)

+ vyhled, odolnost, cena, polstrovani

= slabsi ventilace

.

Napino vysroubovany regulacni
Sroub s kulovou hlavou umozni
Jjednoduse demontovat packu z téla
ven. Pokud je zavit Cisty a packa se
povoluje, staci ji takto povolit, Sroub
potrit tmelem a opét vSe sestavit.

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

servisu =5 LET PROVOZU

KOLA ¢ KOLOBEZKY TRIKOLKY

Nase tfikolky FREEDOM s @]ﬂiﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR- bicycles
- Sidliste 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
) Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

z packy, kterymi Ize jeji vzdalenost regu-
lovat bez pouziti naradi. Packu sice nena-
stavujeme tak Casto, ale tenhle prvek nam
rozhodné ulehéi Zivot i v pfipadé, Ze si ko-
lo bude puijcovat nékdo jiny. Samoziejmé
to predstavuje nepatmy narGist hmotnosti
proti jednoduché verzi na imbus.

Zminéna kulova hlava ma ale kromé
moznosti otacet Sroubem jesté jednu vy-
hodu. V pfipadé padu, nebo nechténého
kopnuti do packy se mize snadno dostat
z pistku ven. Roztadhne seger pojistku,
a packa se tak vyklopi. Nékteré brzdy maji
dokonce proti nechténému vykopnuti po-
jistku, kdy se packa Caste¢né uvolni, ale
nevyklopi se samoziejmé Uplné. To se sta-
ne pouze v pfipadé poskozeni pojistky. Tu
Ize ale koupit, pfipadné srovnat pGvodni
a brzdu tak opravit, nebo to nechat opravit
v servisu. Mize totiz dojit k tniku kapaliny.

Umisténi packy v hlavnim téle a jeji
sklon nebo tvarovani podle poétu prstu
k jejimu stisku, to si nechame na priste.

(u2)

MALOOBCHOD

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
Storek

po-pé 818
.o 820
Iso 812

ZY)

AuTHOR"

T ne  14-17 (duben-srpen)

e —

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

KOLA
m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

u platebni karty
w splitkovy prodej bez navySeni

e-mail: info@kola-sport.cz
wwiw.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

1. wHll

DOSTANEME VAS DO P
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KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol
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A je po sezdné. Kolo dostalo
poradne zabrat a nejeden
biker by jej nejradsi hodil
do kouta a sebe ulozil
k zimnimu spanku. Ovsem
ne tak rychle! Stejné tak,
jako si regeneraci zaslouzi
nase télesna schranka, meéli
bychom ji doprat i nasemu
bicyklu. O udrzbé celého
kola si prectete v ¢lanku
,Ulozte ho v poradku”,
v Dlouhanove poradne se
vséak budeme vénovat asi
té nejchoulostivéjsi ¢asti
horského kola — odpruzené
vidlici.
Udrzba vidlice

Dlouhdn mé& jakozto dlouholety me-
chanik CS MTB Teamu a Eeské reprezen-
tace haldu zkugenosti i mnoho pribéhd,
jak mohou komponenty bez pravidelné
udrzby dopadnout. Nutno podotknout,
Ze osud vétsiny poskozenych dilt, o kte-
ré jejich majitel nejevil dostate¢ny zajem,
byl po jedné sezéné zpecetén.

Co tedy Dlouhan radi pro dlouho-
vékost odpruzené vidlice?

Zasadou je udrzovat vidlici vzdy v Gis-

Diouhanova poradna

Udrzha vidlice po sezone

toté, stejné jako ostatni dily. Na to viast-
né staci po kazdé vyjizdce otfit stiract
krouzky na kluzécich, pfipadné namaz-
nout nohy néjakym vhodnym olejem
(Rock Shox Deo). Neexistuje, abychom
ujeli nékolik desitek kilometrd v mokru
a blaté, nebo naopak prachu a pak kolo

Stiraci krouzky na kluzacich chrani
vidlici pred vnikem necistot. Po kazdé
vyjizdce je nutné je ocistit.

odlozili, aniz bychom jej odistili. U vidli-
ce to plati dvojnasob. Pokud nechame
nedistoty z vyjizdky bez pov§imnuti, ne-
mUzZeme se pak divit, Ze mame podfe-
né vnitfni nohy vidlice. Béhem jizdy se
nohy nescetnékrat zanofi do kluzakd
a i pfes to, Ze jsou dnesni tésnéni proti
vniku necistot velmi U¢inna, dovnité se
vzdycky néco dostane. Nejnachylnéjsi
je logicky c¢ast u stiraciho krouzku.
Nazory, ze staci pouze vydloubnout
tésnéni a pod néj vpravit vazelinu nebo
olej, bohuzel nejsou pravdivé. Idedini je
vidlici v pfipadé, ze citite zhorseni jejich
vlastnosti, vzdy rozebrat. U vidlice vice
nez u jiného komponentu plati, Ze se
vam vzdy vyplati radéji navstivit odbor-
ny servis, nez se do takové véci poustét
sami. Pro ty z vas, ktefi jsou manualné
zruéni a radi si své kolo rozeberou sami,
bych urcité nejdfive doporucil nastudo-
vat manual, ktery ma vétsina vyrobcu
volné ke stazeni na internetu. Drtiva
vétsina z nich je i dopInéna o obrazkovy
navod, véetné popisu vhodného naradi,
oleje a potfebnych nahradnich dild.

U obycejnych elastomerovych (po-
kud to jesté nékdo mé) nebo pruzi-

Rozborku vidlice je lepsi svérit odbornému servisu, ktery zkontroluje a vyméni opotiebované soucasti vidlice

ANAPACHC

BICYCLES

Vaclav Hlavac, 23 let

&s. reprezentant v XC
2x 4.misto v kategorii Elite XC
2x Gcastnik ME v XC

Profesiona

Momentalné vSe podrizuji cyklistické kariére. Pul roku jsem stravil v Italii

vV Toskansku: kde jsem kvalitné natrenovalsMam Spickove materialové zabezpeceni

a spolupracuji se spravnymi lidmi. Vé

pizelispechy prijdou.

novych vidlic je demontdz velice jed-
noduchd, protoze na nas nevytece
zadny olej. Staci pouze povolit Srouby
na spodni strané vidlice, nohy stahnout,
vycistit tésnéni a kluzna pouzdra znovu
namazat a slozit. U lep$ich vyrobkud vy-
bavenych olejovym tlumenim je uz tako-

rozebirani vidlice se také vyrazné lisi
podle zpusobu pouzivani a podle pod-
minek, ve kterych se jezdi.

Podle toho, co popisujes, by nikdo
na svou vidlici nemél radéji ani sahat...
To zas ne. Veskeré odpruzené vidlice
jsou vlastné velice jednoduché zafizeni,

www.apache-bike.cz

Scalp A1+ trofej bojovniki

jde jen o to, Zze se neodbornym servisem
mizou snadno poskodit. Ne kazdy méa
doma speciélni naradi, nebo momento-
vy kli¢, vhodny olej, vazelinu, nahradni
sadu tésnéni, atd. Jak uz jste v néjakém
¢lanku psali, doba doméciho kutilstvi
z dob komunismu uz skoncila, tak pro¢
se nesvéfit do péce odbornikim.

S jakymi nejkuri6znéj$imi porucha-
mi vidlic ses za svou kariéru setkal?
Nevim, jestli bylo néco néjak kuridz-
niho. Par prasklych vidlic nebo pruzin
jsem vidél. Vétsinou se na to ale piislo
pfi servisu nebo myti kola, takze nedo-
Slo k zadnému zranéni. Vzpomnél jsem
si ted' na mého kamaréda, ktery jednou
fikal v rozhovoru o autech; ,Vzdycky se
ti pos... néjaka gumicka a kvili tomu
nejezdig“. U vidlice na kole plati UpIné
to samé. Pokud nam unikne vzduch ne-
bo olej, vzdycky staci vyménit par ,gu-
micek*“. Abychom mohli spokojené jez-
dit, bylo by dobré aspon jednou do ro-
ka navstivit odborny servis a nechat si
vidlici zrepasovat.
(mig)
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NOVA

KoLEkcE

Velikost 17°-19"-21"- Véha 125kg - Cena 54990 K&

V fadé nejcenngjsich skalpt jsme mysleli i na vyznavaée duralu a virtualniho systému

uchyceni zadni stavby. Slitina Alloy Mé APR OIC 4.0 nabizi vysokou tuhost v kombinaci

s i zadni stavbou

synonymum nejlepsiho odpruZeni na trhu.

Apache® Bicycles — Duch vitézstvi

na dvojici vahadel. Tento vyspély systém se
zdvihem sto milimetra dokaze nejen citlivé kopirovat véechny nerovnosti, ale zarovefi
byt imunni vi¢i tahu Fetézu, a to je hlavnim cilem v3ech konstruktérd moderniho

a funkéniho odpruZeni. Stejné jako u verze C1 jsme kladli diraz na maximalni

tuhost a funkcnost celku, ktery spoléha na zadni tlumici jednotku Fox, coZ je dnes

mLLDY Me

designherynek.com



